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1. IEVADS

letekmes uz vidi novertéjums veikts paredzétajai darbibai - jaunbivéjamas Eiropas standarta
platuma publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktdras linijas Rail Baltica (turpmak — Rail Baltica)
blvniecibai DTD2 posma (Vangazi-Salaspils-Misa) no DPS1 apakssekcijas piketazas 11+782 lidz
DPS2 apaksSsekcijas piketazai 3+459. Paredzétas darbibas ierosinatajs ir RB Rail AS, reg. Nr.
40103845025, kas darbojas Satiksmes ministrijas varda uz pilnvaras pamata.

Rail Baltica dzelzcela infrastruktiras [inijai visa Latvijas teritorija starp Satiksmes ministriju un
pilnsabiedribu “RB Latvija” 2014. gada 1. aprila noslégta liguma “Eiropas standarta platuma
dzelzcela linijas Rail Baltica Latvijas posma detalizéta tehniska izpéte un ietekmes uz vidi
novértéjums” ietvaros tika veikts ietekmes uz vidi novértéjums (turpmak — IVN) un izstradats
ietekmes uz vidi novértéjuma zinojums (turpmak teksta ari — 2016. gada IVN zinojums). Vides
parraudzibas valsts birojs (turpmak — VPVB) 2016. gada 3. maija par IVN zinojumu ir izdevis
atzinumu Nr. 5 par Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktlras
[nijas Rail Baltica blvniecibas ietekmes uz vidi novértéjuma zinojumu (turpmak — Atzinums
Nr.5) un Ministru kabinets ir attiecigi izdevis divus rikojumus:

e Ministru kabineta 2016. gada 24. augusta rikojumu Nr. 467 ,Par Eiropas standarta
platuma publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktlras linijas Rail Baltica bivniecibai
paredzéetas darbibas akceptu”;

e Ministru kabineta 2016. gada 24. augusta rikojumu Nr. 468 ,Par nacionalo interesu
objekta statusa noteikSanu Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela
infrastruktlrai Rail Baltica”.

DTD2 posms atbilstoSi IVN un abiem Ministru kabineta izdotajiem rikojumiem ietver Sadus
posmus: A4-1, Ad-2, A4-3, A5-0, A5-1, A5-2, A6-1. Jaunais S1s teritorijas iedalijums definéts ka
DTD2, kas ir sadalits ¢etros projektésanas apakSposmos (DPS1, DPS2, DPS3 un DPS4).

Paredzéta darbiba ir izmainas IVN procedira vértéta un akceptéta Rail Baltica dzelzcela Iinijas
novietojuma. lzmainas paredzétas DTD2 sekcijas DPS2 apakSposma un dala DPS1 apaksSposma.
SlieZu celu garums izpétes teritorijas robezas ir ~ 18,5 km, tai skaita arpus IVN ietvaros vertéta
300m koridora. IVN tiek veikts, jo Rail Baltica jaunas trases posms parsniedz 10 km (likuma “Par
ietekmes uz vidi novértéjumu” 4. panta pirmas dalas 1.punkta “a” apakSpunkts) un VPVB 2022.
gada 3. junija ir pienémis [émumu Nr. 5-02-1/16 “Par ietekmes uz vidi novértéjuma proceddras
piemérosanu” paredzétajai darbibai. letekmes uz vidi novértéjuma programma Nr. 5-
03/24/2022 izsniegta 2022. gada 12. septembri (turpmak — Programma).

IVN zinojumu ir izstradajusi SIA “Estonian, Latvian & Lithuanian Environment”, iesaistot nozaru
ekspertus. Zinojuma sniegta informacija par paredzéto darbibu un alternativajiem
risinajumiem, ka artinformacija par esos$o vides stavokli un dabas vértibam paredzétas darbibas
teritorija un tas apkartné. Zinojuma ietverta informacija par paredzéto darbibu definéta
atbilstosi pasreizéjai projekta attistibas stadijai, ievérojot principu, ka ietekmes novértéjums
izdarams péc iespéjas agraka paredzétas darbibas planoSanas, projektéSanas un lémumu
precizeti talakajas projektésanas stadijas Saskana ar VPVB izdotas programmas nosacijumiem
zinojuma sniegta informacija par sagaidamajam ietekmém, ka ari sniegti priekslikumi ietekmiju
mazinasanai vai noversanai.
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2. PAREDZETAS DARBIBAS UN DARBIBAS VIETAS IZVELES PAMATOJUMS

Rail Baltica ir paredzéts ka atrs un videi draudzigs dzelzcela savienojums ar Eiropu, izbuvéjot
Eiropas standarta sliezu platuma pilniba elektrificetu publiskas lietoSanas dzelzcela
infrastruktlras niju pasaZieru un kravas vilcienu kombinétai satiksmei. Rail Baltica ir ES
transporta pamattikla Zieme)juras — Baltijas koridora trikstoSais posms, kura meérkis ir integrét
Baltijas valstis Eiropas dzelzcelu tikla, un tas aptver tris Eiropas Savienibas (turpmak - ES)
daltbvalstis — Igauniju, Latviju un Lietuvu vienlaikus nodroSinot cieSu un tieSu infrastruktdras
sasaisti ar Poliju, ka ar1 netieSi —ar Somiju, pagarinot marsrutu ar savienojumu Tallina — Helsinki.
Rail Baltica ir elektrificéta, ar Eiropas dzelzcela satiksmes vadibas sistému aprikota divcelu
dzelzcela linija, kuras maksimalais projektétais atrums ir 249 km/h (maksimalais brauksanas
atrums ir 234 km/h). Jaunas dzelzcela linijas sliezu platums bls 1435 mm, un tas tehniskie
standarti pilniba atbildis ES savstarpéjas izmantojamibas tehniskajam specifikacijam. Pasazieru
mobilitates nodrosinasanai planotas 7 starptautiskas pasaZieru stacijas, no kuram 2 atradisies
Latvija (skat. 1. attélu). Lai nodroSinatu regionalo satiksmi, Latvija planotas 16 regionalas
pasazieru stacijas. Lai nodrosinatu Rail Baltica savieno$anu ar jau esoSajiem dzelzcela tikliem,
autotransporta tiklu, lidostu un ostam, Baltijas valstis kopuma paredzéti 3 galvenie
multimodalie kravu terminali, no kuriem viens atradisies Salaspili (skat. 1. attélu).
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1. attéls. Rail Baltica starptautiskas stacijas un multimodalie kravu terminalil

Rail Baltica pamattrasé arpus Rigas bivdarbus planots uzsakt 2023. gada, tos organizéjot pa
posmiem. Planots, ka koridora, kas savieno Latvijas-lgaunijas robezu ar Latvijas-Lietuvas
robezu, blvniecibas process noslégsies lidz 2030. gadam. Tiek vertéta iespéja atseviskos
posmos uzsakt dzelzcela linijas ekspluataciju vel pirms 2030. gada.

Rail Baltica ir dala no Eiropas Savienibas transporta pamata tikla Ziemeljlras — Baltijas koridora,
un viens no Rail Baltica ilgtermina efektivitates priekSnosacijumiem ir ilgtspéjiga dzelzcela
infrastruktira, kas nodrosina dzelzcela sistémas savstarpéjo izmantojamibu ne tikai Baltijas
[Tmeni, bet arf ar paréjam koridora valstim — ar Eiropas vienoto dzelzcela tiklu. Nemot vér3, ka

! https://www.railbaltica.org/wp-content/uploads/2022/11/RB-TEN T-broschure 210x210mm EN Preview.pdf
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sakotnéjas detalizétas izpétes katra no Baltijas valstim tika veiktas atseviski, tris Baltijas valstis
kopuznémumam RB Rail AS deva mandatu veikt sakotnéjo tehnisko risinajumu konsolidaciju,
risinajumus izvértéjot no Rail Baltica ka parrobezu projekta perspektivas. Viens no pamata
dokumentiem $i izvértéjuma veikSanai bija vienotas Rail Baltica Bilvprojektésanas vadlinijas,
kas tris Baltijas valstu par projekta ievieSanu atbildigo institlciju limen1 tika apstiprinatas 2018.
gada. Ka tehniskas savstarpéjas izmantojamibas noteikumu kopums Rail Baltica ietvaros So
vadliniju piemérosana ir noteikta ka viens no priekSnosacijumiem Eiropas infrastruktiras
savieno$anas instrumenta (angl. Connecting Europe Facility) finanséjuma izmantoSanas
attiecinamibai.

Konsolidacijas stadija, kas tika veikta péc paredzetas darbibas akcepta, konstatéts, ka, lai
izpilditu Vienota projekta ilgtspéjigas darbibas tehniskas prasibas, nepiecieSama dzelzcea
[Tnijas novietojuma precizéSana posma, kas ietver ievadu Riga (t.s. Upeslejas trisstaris). lzmainas
paredzétas DTD2 sekcijas DPS2 apakSposma un dala DPS1 apakSposma (skat. 2. attélu). Sliezu
celu garums izpétes teritorijas robezas ir ~ 18,5 km, tai skaita arpus 2016. gada IVN zinojuma
ietvaros vertéta 300 m koridora.
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3. PAREDZETAS DARBIBAS UN IZPETES TERITORIJAS VISPARIGS
RAKSTUROJUMS

Rail Baltica dzelzcela linijas un ar to saistitas infrastruktdras trases DTD2 posmu (VangaZi—
Salaspils—Misa) paredzéts izblvét Ropazu novada Ropazu un Stopinu pagastu un Salaspils
novada Salaspils pagasta teritorijas.

Izpétes teritorijas ietvaros trase parsvara Skérso plasus neapbivétus meza masivus. Atbilstosi
speka esoSajiem teritorijas planojumiem, aptuveni 80% no kopéja posma garuma atrodas meza
teritorija. IVN posma blivi apdzivotas teritorijas ir ap Upesleju trijsturi, kur atrodas Cekule,
Ezerdruvas, Bundi, Varaviksne, Avoti, Abele, Upeslejas, Sauriesi.

Paredzéta darbiba ietver Rail Baltica dzelzcela zemes nodalijuma joslu un citas ar paredzétas
darbibas realizaciju saistitas infrastruktlras izblvi un attiecigi trasi Skérsojosas infrastruktaras
parbuvi. Dzelzcela zemes nodalijuma josla ir planots izvietot Sadus dzelzcela infrastrukturas
objektus:

e sliezu celus, taja skaita Zogus, trokSnu sienas;

e vadibas, signalizacijas, telekomunikacijas un kontakttikla sistemas;

* energoapgades sistémas;

e tehnologiskos celus;

e dzelzcela tiltus, viaduktus, estakades, dzivnieku parvadus;

e parbavetos Skérsojosas infrastruktiras objektus: augstspriegums, vidéjais spriegums,

vajstravas, hidrologiskie objekti, gazes vadi u.c. objektus.

3. un 4. attéla ir paraditi tipveida Rail Baltica koridora Skérsprofili ar apkalpes celiem viena vai
abas dzelzcela uzbéruma malas un bez apkalpes celiem. Kopé€jais koridora platums ir mainigs,
jo atkarigs no reljefa, uzbéruma augstuma, gravju dziluma, apkalpes cela un ta gravja
nepiecie$amibas, kas tiks noteikta tehniskas projektésanas laika. Sobrid ir paredzéts, ka sliezu
celu klatnes platums bis 12,10 m, buferjosla starp dzelzcela uzbérumu un gravi bis 2 m,
apkalpes cela platums — 4,00 lidz 5,50 m, buferjosla starp dzelzcela koridora noZogojumu un
nodalijuma joslas aréjo malu —3 m.

IzbUvéjot Rail Baltica, tiks skarts esoSais celu tikls, tai skaita celu, kas nodroSina komersantu,
pieméram, mezu ipasnieku, piekluvi saviem TpaSumiem, to apsaimniekoSanu un esosa celu tikla
integritati. Istenojot Rail Baltica projektu, tiks nodro$inati piekluves risindjumi visiem
Ipasumiem. Lai nodroSinatu sasniedzamibu, mobilitati un mazinatu barjeras efektu, IVN posma
ir paredzeti 8 divlimenu satiksmes mezgli par Rail Baltica un jaunbuvéjami publiskas lietoSanas
celi paraléli Rail Baltica dzelzcela trasei, kas nodroSinas pieslegumu tuvakajam publiskas
lietoSanas celu tiklam. Publiskas lietoSanas celi atradisies arpus Rail Baltica dzelzcela
nodalijuma joslas, un tiem tiks noteikta nodalijuma josla atbilstosi Aizsargjoslu likumam.
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4. attéls. Rail Baltica pamattrases tipveida skérsprofils bez apkalpes celiem
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Rail Baltica koridora izblve nakotné ierobeZos gajéju un velosipédistu iespéjas Skérsot
koridoru, jo sliezu celi bus ieZogoti. Lai mazinatu barjeras efektu, ietekmi uz mobilitati un
neértibas, ko nakotné varétu radit Rail Baltica izbive, Upesleju trijstart ir planots izbavet art
gajéju un velosipédistu celus, kas savieno ta tuvuma esosas apdzivotas teritorijas. Savienojumi
tiek nodrosinati gan ziemelu — dienvidu, gan austrumu — rietumu virziena (skat. 5. attélu). Rail
Baltica projekta ietvaros jaunveidojama gajéju un velosipédistu celu infrastruktlra tiek
saskanota un integréta ar VSIA “Latvijas Valsts celi” projekta autocela A4 Rigas apvedcels
(Baltezers—Saulkalne) posma parbivei par atrgaitas autocelu planotajiem risinajumiem gajéju
un velosipédistu plismas organizacijai. So projektu realizacijas rezultata gajéju un velo
infrastrukttra Upesleju, Sauriesu, Avotu, Cekules apkartneé tiks batiski uzlabota.

R ."‘f‘\‘:
N _{Jpeilgja/s; K

Apziméjumi
@ Celapirvads

——— RB pamatrisinajuma sliezu cela ass

=== RB IVN koridors

e Parbiivéjams valsts nozimes cel$

ww e |zZblvejams valsts nozimes cel$

Parbivejams pavaldibas cel$

| === Izbavéjams pasvaldibas cels

t] === Apkalpes cela izbive

Saistita projekta parbvéjamais cel

v Saistita projekta izbvéjamais cel$

Perspektiva gajéju/velosipédistu infrastruktira (RB)
Perspektiva gajéju/velosipédistu infrastruktura (LVC)
Ciema teritorija

T T Novada robeia

| T T Pagasta robeia

0 0.05 0.1 0.2 km

L 1 1 1 I

Karte piesaistita Latvijas koordinatu sistemai (LKS-92) TM projekcija.
- Par pamatni izmantota LGIA sagatavota topografiska karte M 1:10 001

5. attels. Gajeju un velo infrastruktura IVN posma pie Upeslejam

Lai samazinatu trases radito ietekmi uz vidi, Tpasi raugoties dzivotnu fragmentacijas un
ekologisko koridoru traucéjumu aspekta, IVN posma paredzéeti risinajumi dzivnieku migracijas
nodrosinasanai. NepiecieSamie dzivnieku Skérsojumu tehniskie risinajumi tiks izstradati
tehniskas projektésanas laika, bet IVN ietvaros vértéts dzivnieku Skérsojumu un pareju
izvietojums.
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4. PAREDZETAS DARBIBAS ALTERNATIVAS

Nemot véra to, ka Ministru kabinets IVN rezultata ir akceptéjis Rail Baltica trasi Latvijas
teritorija un ir uzsakta Rail Baltica blvprojektéSana un blvnieciba, bet blvprojektésanas laika
atseviskos trases posmos ir konstatéta nepiecieSamiba veikt Rail Baltica trases novietojuma
precizéjumus, lai nodroSinatu Rail Baltica dzelzcela infrastruktiras tehniskas
savietojamibas/izmantojamibas prasibas, ka iespéjamas alternativas atbilstosi likuma “Par
ietekmes uz vidi novértéjumu” 7. panta pirmajai dalai un 17. panta pirmas dalas 3. punktam
tiek vertéti Sai projekta attistibas stadijai atbilstoSi risinajumi, kas aptver izmantojamo
tehnologiju veidus Gdensobjektu skérsoSanai un teritoriju sasniedzamibai, proti:

e tehnisko risinajumu alternativas tddensobjektu Skérsosanai:

B|CROSS SECTION

B|CROSS SECTION

B|CROSS SECTION
o spead - 300 kem/n
design speed : 300 k %.7 Gesign speed : 300 km/h

AR i RIS R
)Y ()Y (- -)
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1. risinajums 2. risinajums 3. risinajums

6. attéls. Tiltu izblves tehniskie risinajumi Rail Baltica skérsojumu izblvei par upém

e alternativas Lielas Juglas SkérsoSanai, jo tam ir iespéjama dazada ietekme uz vidi un
dabas vertibam:
» 1A alternativa — monolita dzelzsbetona kastveida laiduma tilta izbdve. Tiltam
planoti urbtie pali, un tas paredzéts ka divpadsmit laidumu tilts;
» 1B alternativa — saliekama U profila vai | profila dzelzsbetona siju tilta izbGve,
kam tam planoti urbtie pali un tas paredzéts ka piecpadsmit laidumu tilts;

e alternativas teritoriju sasniedzamibai (skat. 7. attélu):
» alternativas Rail Baltica apkalpojosa cela pieslegumam autocelam Mucenieki-
Silakrogs (2A un 2B);
» alternativas cela parvada novietojumam pie Silakroga (3A un 3B);
» alternativas piekluves risinajumiem Cekulei, Jauncekulei un Ezerdruvam (4A
un 4B).
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5.  VIDES STAVOKLA RAKSTUROJUMS, IETEKMES NOVERTEJUMS UN
PASAKUMI IETEKMES NOVERSANAI VAI SAMAZINASANAI
5.1. Biologiska daudzveidiba

Izvértéjama Rail Baltica trases koridora tieSa tuvuma neatrodas 1pasi aizsargajamas dabas
teritorijas (iznemot dizkokus un to aizsargjoslas) —tuvakas ir dabas liegums “Garkalnes mezi”,
kas atrodas 3,2 km uz ziemeliem no trases, savukart aizsargajamie dendrologiskie stadijumi
“Nacionalais botaniskais darzs” atrodas 4,7 km uz dienvidiem no izvértéjama trases posma. 1
km uz ziemeliem no izvértéjama trases posma SkukiSu apkartné atrodas mikroliegums, kas
dibinats medna aizsardzibai; mikrolieguma buferzona ir 575 m no trases koridora. Vairaki
dizkoki un potencialie dizkoki atrodas izvértéjama trases posma koridora.

IVN koridora ietilpst 7 veidu ES nozimes aizsargajamie biotopi, no tiem 6 veidu biotopus
Skérso sliezu celu nodalljuma josla — attiecigi paredzétas darbibas realizacijai Sis biotopu
platibas jaiznicina, negativi ietekméjot biotopu aizsardzibas stavokli (iznemot tekoSo
saldtdenu biotopus, kuri var saglabaties ari trases nodalijuma josla). Papildus apbivéjamas
platibas iznicinasanai negativu ietekmi var radit buvniecibas tehnikas parvietoSanas biotopu
teritorija, kuriem nav raksturigs dabiskais zemsedzes traucéjums, ka ari blvniecibas materialu
un grunts novietoSana. Paredzama negativa ietekme, ko var radit tiltu tehniskie risinajumi
dzelzcela Skérsojuma vietas, kas var izpausties ka upes gultnes biotas un mikrodzivotnu
iznicinasana tiltu izblGves posmos, ka art potenciali migracijas Skérsli, kas var veidoties
nepiemeérotu risinajumu izvéles gadijuma. Atseviskos gadijumos negativu ietekmi var radit
nepiecieSamiba parvietot upju gultnes — iztaisnot upju posmus vai mainit to novietojumu,
nodrosinot perpendikularu S$kérsojumu, kas nepiecieSams, lai nodroSinatu optimalu
Skérsojumu izbives risinajumu izmantoSanu. Tapat ietekmi var atstat erozijas radita grunts
un piesarnotu udenu ienese tddenstecés no piegulo$ajam platibam, kur blvniecibas darbu
laika ir iznicinata zemsedze un notiek tehnikas parvietoSanas un apkope. Ekspluatacijas laika
uz meza biotopiem 9010* Veci vai dabiski boreali mezi, 91D0* Purvaini mezi, 91E0* Aluviali
mezi negativu ietekmi radis ari biotopu fragmentacija, malas efekts, mikroklimata izmainas
un hidrologiska reZzima izmainas, ja tadas tiks raditas trases izblves laika. Biotopam 6450
Palienu zalaji pastavigu negativu ietekmi radis tilta noénojums, kas mainis sugu sastavu zalaja.
Fragmentéjot zalaju biotopu un apgratinot piekluvi teritorijai, pastav ari risks ta
apsaimniekosanas partrauksanai.

Dabas datu parvaldibas sistéma “Ozols” atzimétas vairakas reto un aizsargajamo sugu
atradnes un novérojumi trases koridora vai 100 m attaluma no tas. Aizsargajamo sugu
atradnes lielakoties saistitas ar sauso priezu mezaudzém (staipekni un plakanstaipekni, plavas
silpurene) gan ES nozimes biotopu teritorijas, gan arpus tam. Pelékais pavacis konstatéts
meza masiva starp Nagelmuizu un SkukiSiem, savukart parka vingliemezis un spoza skudra —
Upesleju apkartné. Ar Mazas Juglas upi saistitas divu bezmugurkaulnieku sugu — biezas
perlamutrenes un resnvédera purvuspares atradnes. Uz trases koridora konstatétajam augu
sugam negativu ietekmi atstas augtenu iznicinasana trases nodalijuma josla. Uz atradném, kas
atrodas arpus nodalijuma joslas, bet IVN koridora vai gar buvniecibas darbu laika izmantotiem
celiem negativu ietekmi var atstat zemsedzes traucéjumi vai grunts uzbérsana. Vairakam augu
sugam, kas konstatétas Saja teritorija, mérens zemsedzes traucéjums ilgtermina ir labveligs
populacijas attistibai (plavas silpurene, valiSu staipeknis, parastais plakanstaipeknis), tacu
retakam sugam (ka plavas silpurene un parastais plakanstaipeknis) augoSo individu
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iznicinasSana var atstat negativu ietekmi uz lokalo mikropopulaciju vai to iznicinat, ka ari sugas
var apdraudét no malas ievestas melnzemes izmantoSana teritorijas labiekartosana,
ilgtermina eitroficéjot dzivotnes. No bezmugurkaulinieku sugam suga, kuras lokalas
populacijas var butiski negativi ietekmét buvniecibas darbi, ir bieza perlamutrene. Sugai
nelabveligas var bt darbibas, kas saistitas ar tehnikas parvietoSanos pa upes gultni, iznicinot
individus, ka ari ilgstoss upes uzdulkojums un sedimentu uzkrasanas procesi.

Pamatojoties uz ieprieks veiktajiem izvertéjumiem, ir pamats secinat, ka izvértéta Rail Baltica
trases posma Skérsotajas Udenstecés ir sastopamas virkne aizsargajamo zivju un
apalmutnieku sugas. Atseviskas aizsargajamo zivju un apalmutnieku sugas — lasis, taimins,
upes un strauta négis, izvértétas Rail Baltica trases Skérsotas upes Lielo Juglu un Mazo Juglu
izmanto narstam, bet pastavigi Sajas upés uzturas tadas aizsargajamo sugu zivis ka
akmengrauzis, platgalve un spidilkis. Upju Skérsojumu izbdve zivis un zivju resursus var
ietekmet tieSi un netiesi, tie atkarigi no upes skérsojuma veida, bavdarbu veikSanas laika un
izmantotas tehnologijas un tehnikas. Tilta blvniecibas ietekme tiek saistita ar:

e traucéjumu zivju migracijai;

e sedimentacijas procesu pastiprinasanu, sedimentu ienesi upes ekosistéma;

e zivju mirstibu celtniecibas laika;

e piesarnojuma risku;

e ietekmi uz zivju dzivotném lidz pat to zaudésanai.

IVN ietvaros izvértéta eso$a situacija attieciba uz 4 putnu sugam vai to grupam, kuras,
visticamak, varétu ietekmét trases buvnieciba un ekspluatacija. Konstatéts, ka trases koridora
tieSa tuvuma neatrodas neviena zinama melna starka ligzda vai sugas aizsardzibai dibinats
mikroliegums, tacu starki no plasakam teritorijam (10-20 km attaluma no ligzdas) var lidot
baroties uz udenstecém un udenstilpém. Ka vidéji nozimiga udenstece melna starka
baroSanas vajadzibam novértéta Tumsupe, kas atrodas ap 200 m uz ziemeliem no trases
koridora SkukiSu apkartné. Aptuveni 1 km uz ziemeliem no trases koridora SkukiSu apkartné
atrodas mednu aizsardzibai dibinats mikroliegums, savukart, uz dienvidiem no trases koridora
meza masiva starp Nagelmuizu un SkukiSiem (85. un 86. kvartala) atrodas riesta vieta, kuras
aizsardzibai nav dibinats mikroliegums. Mednu individi un darbibas pédas novéroti ari plasaka
teritorija Saja meZa masiva, kura sausas priezu audzes piemérotas mednu dzivotném. Trases
koridora apkartné eso$ajos meZa masivos ir vairakas teritorijas, kuras PG¢u aizsardzibas plana?
identificetas ka vairaku sugu (uralpice, bikSainais apogs, apodzins, Upis) aizsardzibai
prioritaras. Balto starku novérojumi un zinamas ligzdu vietas koncentréti apvidu starp
Nagelmuizu un Rotkaliem, ka ari Upesleju apkartne, kur ir piemérotas barosanas un
ligzdoSanas vietas. Zalas varnas ligzdoSanas un barosanas teritorijas atrodas sausienu priezu
mezos Silakroga apkartné un starp Nagelmuizu un SkukiSiem. LigzdoSana notiek zalajai varnai
uzstaditajos baros, kuros regulari notiek ligzdoSanas sekmju kontrole.

Blvniecibas darbu un ekspluatacijas laika negativu ietekmi uz putnu sugam var atstat raditais
troksnis un cilvéka klatbitnes raditais traucéjums. Ja buvniecibas darbu ietvaros tiek radits
sadulkojums upés un kada posma samazinats sastopamo zivju daudzums, var rasties negativa
ietekme uz melna starka barosanas un ligzdoSanas sekmém. Savukart ekspluatacijas laika
janem véra, ka lielas pices (Tpasi Gpis) dzelzcela infrastruktiru (dazadus stabus) var izmantot

2 https://www.daba.gov.Iv/lv/sugu-un-biotopu-aizsardzibas-plani#putni-puces-2021-2029
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ka noveérosSanas postenus, un iztraucéts putns var iet boja sadursme ar tuvojosos vilcienu. Ir
zinams, ka Latvija transports ir visnozimigakais bojaejas célonis uralpicei. Sadursmes ar
vilcienu var izraisit art zalas varnas individu bojaeju, nemot véra, ka suga barojas atklatas
teritorijas, tai skaita gar celu un dzelzcelu malam. Vienlaikus pozitivu ietekmi uz zalas varnas
baroSanas sekmém var atstat trases koridora izbive, ja starp sliedém un mezu ir pietiekami
plata josla ar skraju vegetaciju, kura var dzivot sugas baribai pieméroti bezmugurkaulnieki,
pieméram, siseni.

Dati par ziditajiem ievakti, izmantojot uzskaites parauglaukumos, ka ari veicot bojagajuso
dzivnieku uzskaiti cela posmos. Lielo ziditajdzivnieku uzskaites parauglaukuma konstatétas 7
sugas, visbiezak sastopamas sugas ir ruda lapsa, mezaculka, staltbriedis, stirna un vavere.
Salidzinot ar diviem citiem parauglaukumiem Rail Baltica trases posma VangaZi-Misa
(Katlapos un Krievupé), uzskaitito sugu un individu skaits ir mazaks, jo meza masivs starp
Muceniekiem un ZakumuiZu ir saméra intensivi cilveku apmekléts. Siko ziditajdzivnieku
monitorings IVN koridora posma veikts divas vietas — pie Kivulurgas un Nagelmuizas.
Konstatétas Latvijas mezZiem tipiskas siko ziditaju sugas — cirSli un strupastes, retas un
aizsargajamas sugas nav konstatétas. Lielaka sugu daudzveidiba konstatéta pieaugusos
skujkoku meZos, tai skaita monitoringa vieta pie Kivulurgas konstatéta augstaka sugu
daudzveidiba no visiem posma VangaZi-Misa ierikotajiem monitoringa parauglaukumiem.
Udru monitorings veikts Gdenstecés vai to tuvuma (Liela Jugla, Maza Jugla, Kivulurga,
TumSupe), visas Udenstecés konstatétas Gdru klatbltnes pazimes (Udru klatbltne netika
konstatéta monitoringa punktos, kas iertkoti melioracijas gravjos).

Negativu ietekmi uz ziditajiem buvniecibas laika var atstat bavniecibas darbu raditais troksnis
un cilveka klatbUtnes raditais traucejums; attieciba uz tdriem uzdulkojums Gdenstecés var
atstat nelielu negativu ietekmi uz medibu sekmém konkrétaja Gdensteces posma un sezona.
Trases izbuvésanas rezultata samazinasies kopéja dzivotnu platiba sikajiem ziditajiem. Ar
blvniecibas darbiem saistita autotransporta plismas intensifikacija var radit palielinatu
dzivnieku notriekSanas risku uz celiem. ligtermina ekspluatacijas laika negativu ietekmi uz
ziditajdzivnieku populacijam atstas trases radita fragmentacija, saglabajot dzivnieku
migracijas iespéjas tikai pa celu un tdenstecu Skérsojumiem, ka art potenciali pa speciali
veidotam parejam.

Lai samazinatu vai novérstu negativo ietekmi uz dabas vértibam, tiek paredzéts istenot $adus
risinajumus:
e planojot buvniecibas darbus, tiks ieveroti $adi nosacijumi:

»  bavniecibas bazes maksimali tiks planotas valsts autocelu tuvuma un vietas,
kur nav nepiecieSsama mezu izcirSana un nozimigi teritorijas sagatavosanas
darbi;

»  planojot transporta marsrutus un parvietosanas shémas bivobjektos,
maksimali tiks izmantota esosa celu infrastruktira;

»  tehnikas un bivniecibas materialu pagaidu novietnu izvietojums tiks planots
arpus Tpasi aizsargajamo biotopu platibam;

»  blvniecibas laika darbu veikSanas vieta iespéju robezas tiks nodrosinats, ka
tehnika parvietojas pa buvniecibas laukumu, un veikti pasakumi, lai izvairitos
no ietekmes uz 1pasi aizsargajamajiem biotopiem, pieméram, kur nepiecieSams
nodrosinot pagaidu markéjumu (norobeZojumus) aizsargajamam vértibam, lai
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aizsargajama teritorija netiktu veikti bdvdarbi vai ierikotas buvmaterialu
uzglabasanas vietas. Pielaujama parvietoSanas sausienu biotopos 2180 un
9010%*, ja tas veicinas biotopiem raksturigos zemsedzes traucéjumus;
> blvniecibas laika parmitras mezu vai zalaju biotopu platibas, kur izbraukasana
bitiski maina mikroreljefu, vegetacijas sastavu un ilgstosi saglabajas iebrauktas
rises, iespéju robezas tiks ierobezota parvietosanas ar smago tehniku.
posmos, kur raksturigas nabadzigas, smilSainas augsnes netiks izmantota ievestas
melnzeme teritorijas labiekartosanai arpus trases nozogojuma (iznemot gadijumus,
kad tas ir vienigais iespéjamais inZeniertehniskais risindjums). Sads nosacijums
attiecinams art uz teritorijam arpus trases nozogojuma, kur ta Skérso aizsargajamos
biotopus;
ja talakajas projektéSanas stadijas tehnikas un buvniecibas materialu pagaidu
novietnes bls nepiecieSams ierikot dabiskos biotopos (piem., meZos, virsajos) arpus
IVN koridora vai eso$o autoce|u nodalijuma joslam, tad tas tiks planotas ne tikai arpus
Tpasi aizsargajamo biotopu platibam, bet netiks pielauta art to ierikoSana reto un
aizsargajamo sugu atradnés. Lai to nodrosinatu, tad gadijumos, kad nepiecieSama
pagaidu novietnu izvietoSana teritorijas, kas atrodas arpus IVN koridora konkrétos
trases posmos, potencialo novietnu teritoriju apsekoSanai tiks piesaistits vaskularo
augu eksperts;
pirms blvdarbu uzsak$anas maija-septembri tiks piesaistits attiecigas sugu grupas
sertificéts eksperts, lai apsekotu Skérsojumu vietas upés (Maza Jugla, Liela Jugla,
Kivulurga) un, ja tajas tiks konstatéti biezas perlamutrenes sugas Tpatni, tiks
nodroSinata to parneSana uz upes posmu augSpus Skérsojumam. Ja bdvniecibas
sagatavo$anas un buvniecibas darbu veikSanas planojums ierobeZos iespéjas veikt
apsekojumus un Tpatnu parvietoSanu taja pasa gada, kad planota blvnieciba,
apsekojumu veikSana un Tpatnu parvietosana tiks nodrosinata iepriekséja gada pirms
darbu veiksanas;
blvniecibas darbu sagatavoSanas posma tiks veikta 3 melioracijas gravju (melioracijas
kadastra nr. 412345251:K:67,412345251:68, 412345251:69) partirisana pilna garuma
ta, lai tie nodrosinatu plausanai piemérotus mitruma apstaklus vasaras vidd-otraja
puse;
udenstecu gultne zem tiltiem tiks saglabata iespéjami mazparveidota stavoklr vai
nodrosinats dabiskam struktiram lidzigs gultnes segums parveidotajas vietas, lai
nodrosinatu mikrobiotopu un raksturigas biotas atjaunosanos;
vietas, kur trase Skérso zalas varnas baroSanas biotopu un aizsargajamos biotopus,
netiks izmantota no arpuses ievesta melnzeme teritorijas labiekartosana, lai uzturétu
zalas varnas barosanas biotopu un novérstu invazivo un ekspansivo sugu izplatibu;
ta ka ir rekomendéta lielu dimensiju (parsniedz 25 cm caurméru) nesagarumotas
mirusas koksnes fragmentu un nocirsto biologiski veco koku stumbru parvietoSana no
atmeZotas biotopa platibas uz saglabajamas biotopa platibas meZaudzi, tad sSads
pasakums tiks Tstenots, ja tiks panakta vienoSanas ar piegulos$as mezaudzes Tpasnieku;
nelielam un mazam upém, ja iespéjams, tiks izmantoti kastveida tilta risinajumi, nevis
caurtekas, kas dod iespéju mazak ietekmét un saglabat ddensteces gultnes dabisko
substratu;
parveidotajos upju posmos Skérsojumu vietas un to tuvuma tiks saglabati vai izvietoti
akmeni tados izméros, kas noturigi pret straumi un ledus parvietosanos (lielaki par 30
cm), lai veicinatu mikrodzivotnu un upes biotas kopuma atjaunosanos;
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e izvéloties tiltu risinajumus tiks nodrosSinatas pilnvértigas upju ekologiskas funkcijas un
netiks veidoti Skérsi vai barjeras tekoSo saldudenu dzivotnu sugu migracijai;

e blvprojektésana tiks izsverta iesp€ja izmantot ieteicamos caurteku risinajumus
ietekmes uz zivju resursiem mazinasanai:

»  caurtekas platumam jabat vienadam vai lielakam par upes platumu;

> neliels kritums;

> ietekai un iztekai jabit iegremdétam upes gultné.

e medna apdzivotaja posma dzelzcela trasi ierobezojoSais Zogs bus necaurspidigs vai
sliktakaja gadijuma intensivi markéts visa Zzoga augstuma;

e pirms buvniecibas darbu uzsaksanas, arpus ligzdoSanas sezonas, trases koridora
posma starp Nagelmuizu un SkukiSiem esoSais zalas varnas biris tiks parvietots lidz
0,5 km attaluma no trases;

e Mazas Juglas, Lielas Juglas, Kivulurgas un tas pieteku Skérsojuma vietas (tiltiem,
caurtekam) tiks piemérotas Gdru parvietoSanas vajadzibam, pieméram, izbUvéjot
plauktus vai nodroSinot cita veida lidzvértigus pielagojumus;

e plauktus vai cita veida lidzvertigu pielagojumu izblve tiks apsvérta ari lielako
melioracijas gravju Skérsojumos;

* meZainajos trases posmos (starp Cekuli un Lielo Juglu, starp Nagelmuizu un SkukiSiem)
tiks izblvetas Skérsosanai piemérotas caurtekas zem trases uzbéruma (vai nu sausa
caurteka vai gravja/ldensteces caurteka ar tadu konstrukciju, kas pielauj siko
ziditajdzivnieku parvietosanos);

e tiks Tstenota Lielas Juglas Skérsojuma izblve, paredzot zem tilta brivtelpu, kas
izmantojama dzivniekiem trases Skérso$anai;

e tiltu apgaismojums no augsas tiks planots fokuséts, vérsts tikai uz sliedem;

e netiks izgaismotas tiltu apaksas (Lielas Juglas un Mazas Juglas skérsojumos);

e tiks nemti vera sadi blvdarbu upés veiksanas laika ierobezojumi un/vai nosacijumi:

» ja tiek izvéléts risinajums, kas paredz blvniecibas darbus veikt vasara
(mazidens perioda), nepiecieSams nodrosinat risinajumu suspendéto dalinu
aizturéSanai un uztverSanai lejpus blvdarbu vietas (piem., paredzot
risinajumus upes gultné, kas nodroSina straumes atruma samazinasanu un
suspendéto dalinu uztversanu; péc blvdarbu pabeigSanas uztvertas sedimentu
dalinas nepiecieSams izvakt no upes gultnes un upes gultni atjaunot iesp&jami
tuvu dabiskajam stavoklim, piem., veidojot akmenu un olu segumu);

»  jatiek izvéléts risinajums, kas paredz bivniecibas darbus veikt rudens-ziemas
perioda (no 1. septembra lidz 20. junijam), tad darbi lasveidigo zivju narsta
migracijas laika javeic diennakts gaiSaja dala, nodroSinot migracijas iespéju
caur bavdarbu vietu (piem., izvairoties no visas upes gultnes norobezosanas,
straumes atruma palielinasanas un migracijas barjeru veidosanas) un laujot
zivim Skérsot darbu zonu nakts laika.

e tiks nemti vera sadi darba laika ierobeZzojumi atmezosSanas darbiem un blvniecibas
darbiem ar meérki samazinat ietekmi uz putnu populacijam:

»  visos mednu, ptcu un dzenu aizsardzibai nozimigajos posmos tiks ievérots
miera periods atmezZoSanas darbiem laika no 1. marta lidz 31. jalijam;

»  visos mednu, picu un dzenu aizsardzibai nozimigajos posmos iespéju robezas
tiks ierobezoti blvniecibas darbi laika no 1. marta lidz 31. jalijam;

»  posmos, kuru apkartné ir zalas varnas ligzdosSanas teritorijas, tiks ievérots
miera periods atmezosanas darbu veikSanai no 1. aprila lidz 31. augustam.
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5.2. Geologija, hidrologeologija, inZeniergeologija

Dzelzcela trases posma buvnieciba parsvara paredzéta uz uzbéruma, kas tiks veidots,
sagatavojot zemes virsmu (norokot augsnes virskartu) un tikai atseviskas vietas dzelzcela
trases izbuvei paredzéta zemes noraksana, lai Skérsotu iekSzemes kapas, bet gar dzelzcela
ITniju tiks ierikotas Gdens novadidanas sistémas. Sim darbibam nav prognozéjama ietekme uz
pazemes Udeniem, kurus apkartné izmanto dzerama udens ieguvei, jo tie tiek ieguti no
vidusdevona Gaujas spiedientddens neséjslana (horizonta) relativi liela dziluma, kurus no
gruntstideniem atdala vairaki mazcaurlaidigi sprostslani. Planotais dzelzcel$ $kérso pazemes
udenu atradnes “Sauriesi’”’ kimisko aizsargjoslu, kas ekspluaté 97 lidz 150 m dzilu intervalu.
Turklat Gaujas neséjslana Gdeniem ir augSup vérsts spiediena gradients — t.i. neséjslanis $aja
teritorija nepapildinas no gruntsideniem. Lidz ar to, nav paredzama ietekme uz pazemes
ddenu atradni “SaurieSi”. Nemot véra posmam tuvako viensétu izvietojumu (parsvara pie
Mazas Juglas, kur bis dzelzcela tilts), kuras, iesp&jams, izmanto grodu akas vai gruntsidenu
spices, nav paredzama Rail Baltica dzelzcela blvniecibas ietekme uz Siem decentralizétajiem
udens avotiem.

Blvniecibas darbitbam var but neliela ietekme uz gruntsudens limeniem lokala teritorija ap
dzelzcela liniju. Udens novadisanas sistémas atslogos gruntstdenus, un lidz ar to var
samazinaties gruntsidens limenis Gdens novadiSanas sistému tuvuma un lokala méroga
izmaintt gruntsudens [Tmenu plusmu. Tomeér kopuma ietekme uz gruntstdens kvantitativo
stavokli bus nebutiska. Netiek prognozéta art ietekme uz gruntstidens kimisko sastavu, vai ari
ta bus nebdtiska, kas saistas ar zemes virsmas lietojuma veida izmainam un bavniecibas
darbiem. Tiek prognozéts, ka péc buvniecibas darbiem gruntsudeni pielagosies jaunajiem
hidrogeologiskajiem apstakliem un turpmakas izmainas lokalajos gruntsudens [Tmenos, kam
par iemeslu bitu dzelzcela linijas darbiba un tas ddens novadiSanas sistémas, nav
prognozejamas.

Augsne tiks ietekméta tikai dzelzcela trases izblves vieta, kur ta tiks norakta, savukart ietekme
uz pieguloSajam teritorijam buvniecibas procesa iespé€jama minimala, kas saistas ar
blvniecibas procesu — tehnikas parvietoSanos, neatstajot ilgstosSi paliekosu ietekmi.
Ekspluatacijas laika augsnes kvalitates izmainas dzelzcela Iinijai piegulosaja teritorija netiek
prognozetas.

Planota sliezu ass tuvuma atrodas urbums Nr. 23464 — bijusaja dzelzcelu stacija Cekule, 10
metru attaluma no planotas dzelzcela ass, urbuma statuss ir nezinams (atbilstoSi VSIA
“Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas centrs” informacijai). Sadi urbumi Latvija médz
bat “pamesti”, kuri potenciali apdraud pazemes udenu kvalitati, ja tajos noklGst
piesarnojums, tapéc tiek rekomendéts apsekot faktisko urbuma atrasanas vietu daba, ta
stavokli un, ja nepiecieSams, vienojoties ar urbuma ipasnieku, veikt ta likvidaciju normativajos
aktos noteiktaja kartiba.

Nav prognozéjams, ka iespéjama negativa ietekme uz teritorijas inZeniergeologiskajiem
apstakliem. Posma geotehniskas izpétes ietvaros ka iespéjamie riska apgabali, kur konstatétas
vajas nestspéjas gruntis, ir upju ielejas (Maza un Liela Jugla, Kivulurga). Nav paredzams, ka
dzelzcela ekspluatacija veicinas musdienu geologisko procesu attistibu.
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5.3. Virszemes tdeni

Veicot bivdarbus, eso$as melioracijas sistémas dzelzcela trases josla tiks bojatas gan tieSas
rakSanas darbu rezultata, gan smagas tehnikas parvietoSanas rezultata. EsoSo melioracijas
sistemu darbibas nodroSinasanai dzelzcela buvniecibas laika iespéjams pielietot gan
paliekosus, gan pagaidu risinajumus. No blvdarbu organizacijas viedokla optimalakais
risinajums jarod blvprojekta izstrades ietvaros.

Dzelzcela trase praktiski visa tas garuma paredzéta ka grunts uzbérums. Lidz ar to virszemes
noteces Udenu novadisana no trases notiks brivi, pasteces cela pa uzbéruma nogazém.
Virszemes noteces savakSanai un novadi$anai uz promtekam paredzéts izblvéet dzelzcela
gravjus gar abam trases malam. Dzelzcela gravjiem jabut izblvétiem ar tadu garenslipumu, lai
udens pa tiem tiktu netraucéti novadits uz promtekam, kuram ir izblvétas caurtekas vai tilti
dzelzcela uzbéruma, idz ar to So promteku notece ir netraucéta. levérojot So prasibu, no
hidrologiska viedokla dzelzcela trases virszemes Udenu novadiSana neradis nelabvéligu
ietekmi ne uz piegulo$ajam teritorijam, ne uz atklatiem Gdensobjektiem.

Vidéjo un mazo upju (Liela Jugla, Maza Jugla, Kivulurga), ka art Nabinurgas SkérsoSanai
paredzéts izbUveét dazada garuma un augstuma tiltus. Jaatzimé, ka parsvara apsekoto
Skérsojumu vietas gultnes un palienes ir stipri aizaugus$as un pieséréjusas, ka rezultata jau
Sobrid applUstosas teritorijas ir lielakas neka batu tiram gultném. Lai dzelzcela uzbéruma
izblve neradttu papildus applisanas draudus upju palienés, tilta laidumi japaredz pietiekami
plati. Tas nenozimé, ka tiltiem obligati jabat tik gariem, ka tie Skérso visu applistoso teritoriju,
tacu tiem ir jabUt platakiem ka tikai upes gultne.

No hidrologiska viedokl|a par sareZgitam nav uzskatamas neviena no Skérsojumu vietam (visur
ir iespéjams realizét optimalus Skérsojuma tehniskos risinajumus). Blvprojekta visu
sarezgijumu kompleksam ir jarod tehniski risinajumi, jo trases izvietojuma maina katras
problémsituacijas deél nav nepiecieSama un lietderiga.

Izblvéjot skérsojumus par Kivulurgas upi un Nabinurgas gravi, istenojams viens no turpmak
noraditajiem risinajumiem vai lidzvértigs risinajums:

e tiltu balstus janovieto paraléli Gdensteces plismas virzienam, pie tam ta, lai visi balsti
batu viena linija (gan krastu balsti, gan gultné izvietotie balsti). Upes/gravja gultne
japarveido, lai ta optimali, taisna linija, spéj plUst cauri Siem tris dazadu tiltu
laidumiem.

e japarveido upes/gravja gultne (maksligi jaizllkumo) starp visu tiltu balstiem, attiecigi
paredzot péc iesp€jas |ézenus lTkumus un nogazu nostiprinajumus visa Skérsojuma
posma.

Mazas Juglas Skérsojumam (DzT8) bivprojekta japaredz izblvét upes krastu nostiprinajumus
gan pirms, gan péc tilta vai citi lidzvértigi risindjumi. Tpas$i spécigus nostiprinajumus butu
jaizveido péc tilta labaja krasta (ltlkuma armala - pret Gdens eroziju un ledus ietekmi) un
kreisaja krasta (dzelzcela uzbéruma noturibas nodrosSinasanai, iespéjams, nepiecieSams
izbUvet atbalstsienu konstrukciju). Likuma armala nostiprindjumiem jabat apala izliekuma
forma (skatoties plana), bez asiem lGzumiem.
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Mazas Juglas Skérsojumam (DzT9) blvprojekta japaredz viens no turpmak noraditajiem
risinajumiem vai lidzvertigs risinajums:

izvéloties balstu risinajumu, kas nav paraléls upes plismas virzienam, japaredz
parveidot upes gultni, to lézeni izllkumojot starp balstiem. Attiecigi tada gadijuma péc
tilta upé izveidosies jauns lézens likums, kura armala japaredz spécigi nostiprinajumi
pret Udens eroziju un ledus ietekmi. Likuma armala nostiprinajumiem jabut apala
izliekuma forma (skatoties plana), bez asiem lizumiem,

jaizskata variants, kura upes gultne netiek maksligi llkumota, bet tiek palielinats tilta
vidéja laiduma garums, lai tilta balsti neatrastos upes pamatgultné. Sads variants bitu
optimalaks un ar mazakiem riskiem ledus ieSanas vai lielu caurplidumu laika.

Lielas Juglas Skérsojumam no hidrologiska vértéjuma viedokla no abam alternativam
priekSroka dodama 1A alternativai, jo mazak tiek ietekméti melioracijas gravji. Abu alternativu
gadijuma dalgji Lielas Juglas gultnes nogazé paredzétais balsts var ietekmét ledus ieSanas
reZimu upé, tacu plasas palienes dé| nelabvéligas papildus applisanas riski nepastav.
Blvprojektésanas laika jaizskata iespéja risinajumus optimizét, lai balsti neatrastos upes vai
gravju gultnée.

Skérsojot citas valéjas Gdensteces un segtds drenaZzas sistémas ar dzelzcela uzbérumu
dzelzcela trases blvprojekta japaredz atbilstosSi risinajumi, lai novértu $adas potenciali
iesp€jamas problémsituacijas:

lielakam Udensnotekam jaizbuvé pietiekamas Udens caurvades spéjas caurtekas vai
tiltus, lai neizraisitu augSpus dzelzcela uzbérumam esoSo teritoriju biezaku un
batiskaku applasanu neka pirms dzelzcela izblves;

ar dzelzcela uzbérumu nav pielaujams aizbért nelielas udensnotekas, neparedzot
caurtekas vispar, kas var izraisit Udensnotekas augSgalam pieguloSo teritoriju
parmitrinasanos vai pat parpurvosanos;

ar dzelzcela uzbérumu nav pielaujams ,parskelt” lokalus reljefa pazeminajumus
(ielejas, gravas) ar garenslipumu perpendikulari dzelzcela trasei, neparedzot ne
caurtekas, ne dzelzcela gravjus, lai ielejas posma, kas paliks augsSpus dzelzcela
uzbérumam, neuzkratos nokrisSnu tdeni, parmitrinot un pakapeniski pat parpurvojot
Sis teritorijas;

nenemot véra to, ka Gdensnotekas nakotné var tikt partiritas, caurtekas jaizbavé ar
tadam iebdves augstuma atzimém, kas atbilst vismaz vésturiskajam projektétajam
gultnes dibena augstuma atzimém, nevis tddensnotekas pasreiz€jam, aizséréjusajam
stavoklim;

blUvejot dzelzcela uzbérumu virs segtas drenazas sistemam, javeic to parbive ta, lai
sistéma spétu funkcionét neatkarigi no dzelzcela uzbéruma. Neveicot parbivi, drenaza
dzelzcela trases josla var tikt bojata jau bavdarbu laika, vai art ar laiku deforméties
dzelzcela raditas papildus statiskas un dinamiskas slodzes dé|. Defekti var rasties ari
drenazas fiziskas nolietoSanas rezultata ilgu laiku péc dzelzcela izbives, tacu defektus
dzelzcela trases josla noveérst nebus fiziski iespéjams. Jebkura iemesla dé] bojata
drenaZzas sistéema var izraisit tas augsSgala teritoriju parmitrinasanos vai pat
parpurvosanos;

sarezgitaka reljefa apstaklos dzelzcela gravji jaizrok pietiekami dzili, ar pietiekamu
Skérsgriezumu un ievérojot optimalos garenslipumus, tadéjadi nodrosSinot pietekoso
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gravju un segtas drenazas sistému udenu netraucétu uznemsanu un novadisanu uz
promteku;

e tiltu balsti, kas izblveti UdensteCu gultné vai krastu nogazé kopuma samazina
udensteces aktivo Skérsgriezuma laukumu, ka ari veicina peldoSo gruzu aizkerSanos un
uzkrasanos tilta zona, un var nelabveéligi ietekmét ledus kustibu ledus ieSanas laika. Ja
balstus paredz Gdensteces gultné un/vai krasta nogazé, hidrologiski un hidrauliski
optimalakais risinajums batu tiltu balstus izbavét paraléli skérsojamas tdensteces
plismas virzienam. Ja tas tehniski nav iespéjams, tad balstus japrojekté arpus
ddenstecu pamatgultnes (tad balsti var neblt ideali paraléli Gdensteces plismas
virzienam) vai japarveido gultne ta, lai ta plUstu paraléli balstu novietojuma virzienam.
No ietekmes uz virszemes udeniem viedokla nevienam no risinajumiem nav
izsledzoSas ietekmes.

e Skersojumiem par Kivulurgas upi un Nabinurgas gravi, kur savstarpéji neliela attaluma
udensteces Skérso 2 vai 3 aptuveni paraléli novietoti tilti, hidrologiski un hidrauliski
optimalakais risinajums butu tiltu balstus novietot paraléli Gdensteces plusmas
virzienam, pie tam t3, lai visi balsti bGtu viena linija (gan krastu balsti, gan gultné
izvietoti balsti). Pretéja gadijuma Udensteces gultnei naktos likumot starp dazadas
konfiguracijas un novietojuma balstiem, tadéjadi veicinot peldoso gruzu aizkersanos
un uzkrasanos tiltu zona, ka arl nelabvéligi ietekméjot ledus kustibu ledus ieSanas
laika. Var tikt veicinata arT balstu un krastu nostiprinajumu izskaloSana. Ja $ads
dzelzcela trasei neperpendikulars balstu novietojums nav tehniski-ekonomisks
risinajums vai pat nav pielaujams, tad balstus japrojekté arpus Udenstecu
pamatgultnes (tad balsti var nebat ideali paraléli Gdensteces plismas virzienam) vai
japarveido gultne t3, lai ta lokveida izlikumotu starp balstiem, un plustu paraléli balstu
novietojuma virzienam. No ietekmes uz virszemes udeniem viedokla nevienam no
risinajumiem nav izslédzosas ietekmes.

5.4. Gaisa piesarnojums

Gaisa piesarnojuma koncentracija paredzétas darbibas teritorijas apkartné neparsniedz
Ministru kabineta 2009. gada 3. novembra noteikumos Nr. 1290 “Noteikumi par gaisa
kvalitati” noteiktas robezveértibas. Vel jo vairak — VSIA “Latvijas Vides, geologijas un
meteorologijas centrs” noraditas piesarnojuma koncentracijas slapekla dioksidam ir zemakas
neka apakséjais piesarnojuma novértésanas slieksnis ( 65% no gada robezlieluma veértibas),
savukart dalinu PMio un PMys koncentracijas svarstdas ap apaksSéjo piesarnojuma
noveértésanas slieksnis (50 % no gada robeiZlieluma vértibam). Tas nozimé, ka esosa gaisa
kvalitate izpétes teritorija ir laba un nav nepiecieSams planot pasakumus gaisa kvalitates
uzlabosanai. Ka liecina piesarnojuma telpiska izkliede, piesarnojuma augstakas koncentracijas
ir verojamas paredzéetas darbibas un tas ietekmes zonas dienvinrietumos, ta ir SaurieSu un
Upesleju apkartné un uz autoceliem, galvenokart autocela A4.

Dzelzcela infrastruktdras Iinijas blvniecibas un ekspluatacijas laika potenciali nozimigi gaisa
piesarnojuma avoti identificéti blvniecibas posma ietvaros planotajiem procesiem, to skaita,
blvdarbos iesaistito transportlidzeklu kustiba pa paredzetas darbibas teritoriju un
transportésanas celiem, savukart ekspluatacijas perioda nozimigi emisijas avoti nav
identificejami.
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Veicot novértéjumu, secinats, ka, istenojot paredzéto darbibu ne buvniecibas, ne
ekspluatacijas laika, nav paredzami gaisa kvalitates normativu, kas noteikti Ministru kabineta
2009. gada 3. novembra noteikumos Nr. 1290 “Noteikumi par gaisa kvalitati”, parsniegumi,
lldz ar to uz darbibu ir attiecinami un 1stenojami tikai nespecifiski ietekmi mazinosi pasakumi,
proti, bdvdarbu laika:
e registrétas visas sanemtas stdzibas par putéSanu un/vai gaisa kvalitati, identificéti to
célonus un istenotas korektivas darbibas;
e registrétas visas arkartas situacijas, kas rada pastiprinatu putéSanu un/vai gaisa
piesarnojumu, un veiktas darbibas ietekmes novérsanai;
e veiktas regularas blvobjektu parbaudes un novértéta pretputésanas pasakumu
Istenosanu;
e buvobjektos netiks atlauta dzinéju darbiba tuksgaita, t.i., dzinéji tiks izslégti, kad netiek
veiktas darbibas;
e nodroSinata celu virsmas mitrinasanu vai apstrade ar pretputekju materialu, sanemot
sudzibas no iedzivotajiem par puteklu raditiem traucéjumiem;
e prioritizéta asfaltéto celu izmantoSanu transportésanas vajadzibam, grantétos celu
posmus izmantot tikai pamatotas nepiecieSamibas gadijuma, t.sk. gadijumos, kad nav
alternativu transportésanas marsrutu.

5.5. Vides troksnis

Veicot esosas situacijas novértéjumu, konstatéts, ka autotransporta kustiba pa valsts nozimes
autoceliem A4 Rigas apvedcel$ (Baltezers - Saulkalne), P3 Garkalne — Alauksts, P4 Riga — Ergli,
P5 Ulbroka — Ogre jau Sobrid rada vides trokSna robeZlielumu parsniegumus mazstavu
dzivojamas apbuves teritorijas, kas novietotas So autocelu tuvuma, pieméram, Ropazu
novada Garkalnes pagasta Skuki3os un Stopinu novada Upesleju ciema Abelu ielas rajona, ka
ar1 Salaspils novada Salaspils pagasta bijusajas darzkopibas kooperativu teritorijas “Avoti” un
“Varaviksnes” (skat. 8. attelu).

AtbilstoSi VSIA “Latvijas Valsts celi” sniegtajai informacijai, laika perioda lIidz 2046. gadam ir
planota autocela A4 Rigas apvedcels (Baltezers - Saulkalne) parbive par atrgaitas autocelu ar
divam brauktuvem (4 brauksSanas joslas). Novértéjot paredzéto fona trokSna limeni 2046.
gada, ir nemta vera autocela A4 parbuves par atrgaitas autocelu IVN zinojuma ieklauta
informacija par planoto troksSna barjeru novietojumu un to raksturojoSiem parametriem.
AtbilstoSi aprekinu rezultatiem, ari 2046. gada autotransporta kustiba pa valsts nozimes
autoceliem A4 Rigas apvedcel$ (Baltezers - Saulkalne), P3 Garkalne — Alauksts, P4 Riga — Ergli,
P5 Ulbroka — Ogre radis Sobrid speka esosSo vides troksna robeZlielumu parsniegumus
mazstavu dzivojamas apbuves teritorijas, kas novietotas So autocelu tuvuma, pieméram,
RopaZu novada Garkalnes pagasta Skuki$os un Stopinu novada Upesleju ciema Abelu ielas
rajona, ka ari Salaspils novada Salaspils pagasta bijusajas darzkopibas kooperativu teritorija
“Avoti”. Lai gan autocela A4 parblves par atrgaitas autocelu IVN zinojuma ir ieklauta
informacija par planotajiem troksni samazinoSajiem pasakumiem, tomér, saskana ar troksna
izkliedes modela apréekina rezultatiem, vides trokSna robeZlielumu parsniegumi visos
diennakts periodos saglabasies Stopinu novada Upesleju ciema Abelu ielas rajona, ka ari
Salaspils novada Salaspils pagasta bijusajas darzkopibas kooperativu teritorija “Avoti”, kur
bltu nepiecieSamas planot papildus troksni samazinoSos pasakumus (skat.9. attélu).
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Dzelzcela trases ekspluatacijas laika nozimigakais trokSna avots bus vilcienu kustiba. TrokSna
emisijas limenis ir atkarigs no planotas vilcienu kustibas intensitates un kustibas atruma.
Atbilstosi aprékinu rezultatiem, ja netiktu istenoti pasakumi ietekmes samazinasanai, tad
vilcienu kustiba pa Rail Baltica dzelzcela Iiniju raditu Ministru kabineta 2014. gada 7. janvara
noteikumos Nr. 16 “TrokSna novértéSanas un parvaldibas kartiba” noteikto vides troksna
robezlielumu parsniegumus (skat. 10. attélu):

* Ropazu novada Garkalnes pagasta SkukiSos;

* Ropazu novada Ropazu pagasta “Drunkas” un “BriediSos”;

e Stopinu novada Upesleju ciema teritorija;

e Stopinu novada SaurieSu ciema teritorija;

e Salaspils novada Salaspils pagasta bijusajas darzkopibas kooperativu teritorija “Avoti”.

Izvértéjot aprékinu rezultatus, konstatéts, ka, lai nodroSinatu vides troksna robezlielumu
ievérosanu, ir nepiecieSams 1stenot $adus vides troksni samazinoSos pasakumus:

e dzelzcela linijas posma no DPS1 apakSsekcijas piketazas 11+782. km Iidz DPS2
apakssekcijas piketazai 3+459 jaizbuve troksna barjera 8289 m garuma;

e dzelzcela linijas DPS2 apakSposma 2.2. no piketazas 10+570 km Iidz piketazai 11+046
un apaksposma 2.3. no piketazas 1+355 km Iidz piketazai 1+814 932 m sliezu celu
jaapriko ar sliezu vibraciju slapétajiem;

e 4A alternativas gadijuma gar vietéjo autocelu V52 un novirzito pasvaldibas autocelu
C11 jaizbave troksna barjera 526 m garuma,

e 4B alternativas gadijuma dzelzcela Iinijas posma gar Ezerdruvam jaizblvé 3 m augsta
un 366 m gara trok$na barjera.

Lai nodroSinatu normativajos aktos noteikto vides trokSna robeZlielumu ievéroSanu
dzivojamas apbives teritorijas, kas novietotas izpétes teritorijas tuvuma (Sauriesos), ir
nepiecieSams izbuvet trokSna barjeras ar kopéjo garumu 957 m ar arpus paredzétas darbibas
jeb IVN teritorijas.

Sagatavojot IVN zinojumu, iespéjamo trokSna samazinasanas pasakumu efektivitates
novértésanai modeli izmantotas barjeras, kas atbilst B3 un A3 kategorijai.

Istenojot noraditos troksni samazino$os pasakumus, vilcienu kustiba neradis vides trok$na
normativu parsniegumus linijai tuvuma esosSajas dzivojamas apbuves teritorijas. Summaras
ietekmes vértéjums apliecina, ka nav paredzams ari kopéja vides troksna limena pieaugums
dzelzcela linijas tuvuma, tadéjadi dzelzcela Iinijas izblve nepasliktinas planoto situaciju 2046.
gada (skat. 11. attélu). Vienlaikus janorada, ka, atbilstosi aprékinu rezultatiem, 2046. gada
saglabasies troksna robezlielumu parsniegumi, ko rada autotransporta kustiba pa valsts un
pasvaldibas autoceliem, dzivojamas apbuves teritorijas.
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5.6.  Ainavas un kultirvésturiskais mantojums

Dzelzcela linijas Rail Baltica vertéjama trases posma un ar to saistito infrastruktiras objektu
teritorijas neatrodas valsts aizsardziba esosSu kultlras pieminek|u teritorijas vai to aizsardzibas
zonas, tomer izpétes teritorija vai tas tuvuma ir izvietoti vairaki kultGrvésturiski nozimigi
objekti. Rail Baltica dzelzcela Iinijas blvniecibas laika ir paredzama ietekme uz
kultGrvésturiskajiem objektiem tikai tas teritorija un bivniecibas darbu josla. 12. attéla
redzama parskata karte ar kultlrvésturiska mantojuma objektu numuriem, kuri talak
uzskaititi teksta.

Apziméjumi

*  Kokoglu ieguves uzkalnins

® Kultdrvésturiska mantojuma
objekts, piemineklis
- Cekules militara poligona
A teritorija
RB pamatrisinajuma sliezu
cela ass

——— RB nodalijuma josla
=== RBIVN koridors
Ciema teritorija
™~ ] Novada robeia
A ™ 71 Pagasta robeza

1.5 3 km
| 1 |

12. attéls. Kultirvesturisko objektu parskata karte
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Talak noraditi dzelzcela trases IVN posma esosie kulturvéstures objekti virziena no ziemeliem
uz dienvidiem:

e Pie Nagelmuizas Lielas Juglas kreisaja krasta atrodas Nagelmuizas dizozols — dabas
objekts (Nr. 68 ). Turpat ir ari liepu parks. Abi atrodas arpus planotas dzelzcela trases
un 150 m buferzonas.

e Priezu meza ap 2 km uz ziemelaustrumiem no Muceniekiem Lielas Juglas kreisaja
krasta meZa 68., 72. un 76. kvartala konstatéti vairaki desmiti uzkalninu, eventuali
senkapi ( Nr. 69 un 70).

e Pie biju$a Smizinkroga 300 m uz dienvidiem no autocela P4, pie leleju majam atrodas
| Pasaules kara bralu kapi, kur apglabati 100 vacu un 116 nezinami krievu karaviri (Nr.
71). Saskana ar pieejamam zinam krituSie karaviri varétu bat apglabati ari meza uz
austrumiem, ziemelaustrumiem no Smizinkroga.

e Upesleju apkartné, kur no Rail Baltica pamattrases atdalas ievads Riga (péc piketaZas
aptuveni 10,5. km trasé), Rail Baltica koridors Skérso mezainu apvidu, kur meza starp
autocelu A4 Rigas apvedcel$ (Baltezers — Saulkalne) un Mazo Juglu atrodas uzkalnini,
kur LIDAR virsmas skanéjuma dati norada uz potenciali iespéjamiem senkapiem
(Nr.R1).

e Stopinu pagasta Mazas Juglas Skérsojums paredzéts blakus 1932.-1933. gada blvétam
dzelzcela tiltam, to neskarot, (Nr. R2), kas ir vietéjas nozimes industrialais piemineklis
Nr. 8902.

Rail Baltica IVN posma no Skérsojuma par Lielas Juglas upi lldz Upeslejam fikséts liels skaits
(99 tas tiesa tuvuma un ap 200 trasei piegulosaja buferzona) darvas un kokoglu uzkalninu
(skat. 12. attélu). To diametrs ir 7,3-17,4 m, augstums 0,2-0,7 m. Daudzos uzkalninos
saskatamas art bedres un gravitis ap uzkalninu. Uzkalnini atrodas gan planotaja Rail Baltica
nodalijuma josla, gan blakus tai. Kokoglu ieguves uzkalninu izpétes vésture Latvijas teritorija
ir visai nesena, sakot no 2015. gada. Lidz Sim veiktajos arheologiskajos pétijumos lidzigos
uzkalninos RopaZzu novada konstatéts, ka darvas tecinasana un kokoglu ieguve $aja apkartné
norisinajusies no 16. lidz 19. gadsimtam. Lielais uzkalninu daudzums plasa areala norada uz
to ka atsevisku razoSanas nozari, kas ir bijusi nozimigs vietéjo iedzivotaju nodarbes veids un
pelnas avots. No rakstitajiem avotiem zinams, ka tieSi no Ropazu apkaimes piegadatas ogles
Rigas pilsétai. Pielaujams, ka uz to pasu laika posmu attiecinami art Rail Baltica IVN koridora
un Cekules poligona teritorija fiksétie uzkalnini. Domajams, ka $adi 16.-19.gs. darvas un
kokog|u uzkalnini Rigas apkartné ir vairaki tikstoSi, un ka kultGrvésturiskiem objektiem
arheologi tiem uzmanibu pievérsusi pédéjos gados attistoties jaunam tehnologijam, zemes
virsmas reljefa kartografésanas datiem. Darvas un oglu ieguves uzkalnini ir pieskaitami
arheologiska un industriala mantojuma objektiem, un péc kultlrvésturiskas nozimes tie
atbilst valsts aizsargajamu kulttras piemineklu statusam.

Rail Baltica trases posma atklatie darvas un oglu ieguves uzkalnini, kas atrodas Rail Baltica
nodalijuma josla, blvniecibas laika tiks iznicinati, tos norokot. Planojot bivdarbus, Tpasa
uzmaniba japieveérs kultlrvesturiski nozimigu liecibu, t.sk. kokoglu uzkalninu, saglabasanai
teritorijas, kas atrodas lidzas zemes darbu zonai, bet tieSi netiek skartas. Buvdarbu laika
atseviski kokoglu uzkalnini arheologiski izpétami (izpétei paredzamo uzkalninu skaits un
konkrétie uzkalnini nosakami péc konsultacijam ar arheologiem), paré&jie uzkalnini, kas tikts
iznicinati, norokami, nodrosinot arheologisko uzraudzibu. Kokoglu uzkalninu izpété japaredz
ari taja iegto kokoglu paraugu analizes.
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Cekules municijas noliktava atrodas blakus Cekules ciematam Ropazu novada, Stopinu
pagasta, un ta aiznem ap 130 ha lielu teritoriju (skat. 12. attélu). Cekules municijas noliktavu
komplekss militaram vajadzibam izmantots no 1920. lidz pat 1995. gadam, un ta militara
mantojuma apzinasana lidz Sim nav veikta. Cekules municijas noliktavas robezas apsekosanas
laika fiksetas 80 militaro objektu atrasanas vietas, un vairums no tiem ir bivobjektu paliekas,
gruvesu kaudzes, atseviskos gadijumos ar zemes uzbérumu valniem ap objektiem. Objekta ir
bives, kuras saglabajusas vél no starpkaru perioda péc 1940. gada (rietumu dala), un bives,
kuras saistitas ar PSRS armijas infrastruktdru, kas celtas péc 1945. gada (poligona austrumu
pusé). No Cekules municijas noliktava apsekotajiem 80 objektiem uz Latvijas armijas
pastavésanas laiku (20.gs. 20., 30. gadi) var attiecinat se$padsmit bivobjektus. Sie objekti
koncentréjas municijas noliktavas teritorijas dienvidrietumu dala, kuru daleji Skérsos Rail
Baltica IVN trase.

Cekules poligona teritorija ir ar degradétu statusu, ka rezultata Rail Baltica trases izbuvei
sagaidama pozitiva ietekme uz teritorijas sakartoSanu un turpmako attistibu. Vienlaikus,
Cekules poligona teritorija saglabajusas dazas Latvijas armijas militaras baves, iespéjams,
blvdarbu gaita bls nepiecieSams nojaukt.

Pie militarajiem mantojuma objektiem pieskaitami arT ierakumi, tranSejas un zemnicas. Rail
Baltica trasé un tas buferjosla posma no Lielas Juglas lidz Upeslejam atklatas 10 ierakumu un
transeju vietas, kuras attiecas uz Pirmo un Otro pasaules karu. lerakumu lielako daju veido
viena cilvéka aizsardzibai raktas individualas strélnieku ligzdas, atseviskos gadijumos tie ir
nelieli vienlaidus transeju posmi. Lielaka dala no apsekotajiem militarajiem objektiem laika
gaita ir aizmilzusi, to sakotnéjie izméri un forma nojausama tikai aptuveni. Nemot véra
Tslaicigo pastavésanu un vajo saglabasanas pakapi, Sie ierakumi un zemnicas nav uzskatami ne
par valsts nozimes vésturiskam vietam, ne par vietéjas nozimes vésturiskam vietam.
Vienlaikus buvdarbu zona japievérs uzmaniba 1. un 2. Pasaules kara ierakumiem. Teritorijas
reljefa parveidoSanas darbu laika iespé&jama krituso karaviru mirstigo atlieku atrasana, par ko
jainformé Bralu kapu komiteja. KrituSo karaviru atraSanas gadijuma javeic apbedijumu
atklasana atbilstosi arheologiskas izpétes metodikai, ka ari javeic grafiska fiksacija — jaizveido
apbedijumu plans un apbedijumu detalziméjumi M 1:5. Veicot darbus $ajas zonas, janem véra
kultGrvesturiska mantojuma apzinasanas veicéju sniegtas rekomendacijas — sadarbiba ar
arheologiem un BraJu kapu komiteju piesaistot kadu no 20.gs.militarajos konfliktos krituso
karaviru meklésanas vientbam.

Dzelzcela linijas nodalijjuma josla un tas buferzona atklato 2.pasaules kara ierakumu liniju,
zemnicu un individualo ierakumu ligzdu vietas, ka ari Cekules militarajam poligonam
piegulosajas teritorijas, tomeér vél var bat iespéjama spradzienbistamu priekSmetu atrasana
ar1 péc Cekules militaraja objekta veicamajiem sanacijas darbiem. Tadel, gan pirms darbu
veikSanas, gan blvniecibas darbu laika nepiecieSama nespragusas municijas neitralizésanas
specialistu lidzdaliba So teritoriju apsekosanai.

Blvdarbu zonas, kur paredzéta zemes reljefa pazeminasana, péc zemes virskartas
(zemsedzes) nonemsSanas darbu teritorija jaapseko arheologiem, lai noteiktu, vai nav
atklajusas kadas iepriek§ nezinamas kultlrvesturiski nozimigas liecibas. Gadijuma, ja tadas
tiktu atklatas, janodrosSina to fikséSana un izpéte.
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Lielakaja dala vertéjamais dzelzcela trases posms Skérso vizuali slégtas ainavas. Tas veido
rekreacija izmantota un saimnieciska mezaines ainavu telpa ar zemu saskatamibu un vidéju
pieejamibu. Paredzétas darbibas rezultata tiks véel vairak fragmentéts jau ta ietekméts mezu
masivs. Ainavu struktdru un tas funkcionalitati ietekmeés Lielas Juglas ar pieguloso mitro plavu
arealu, Kivulurgas un Mazas Juglas $kérsojums. SinT posma trase iet gar Rigas apvedce|u, kur
ta vel vairak pastiprinas transporta koridora efektu ainava. Blvnieciba paredzéta vietéjas
nozimes industriala pieminekla Dzelzcela tilts par Mazas Juglas upi (valsts aizsardzibas
Nr.8902) individualaja aizsardzibas zona, tiesa pieminekla tuvuma. Blavdarbu laika pieminekla
teritorija un tiesa ta tuvuma nav pielaujams izvietot vai par to parvietot blvdarbos iesaistito
tehniku, veidot atbértnes vai veikt citas darbibas, kas var negativi ietekmét kulttras
pieminek]a saglabajamas vertibas. Projektéjama tilta tehniskie risinajumi izstradajami ta, lai
batu nodroSinata veésturiska tilta par Mazo Juglu saglabasana un netiktu pasliktinats ta
tehniskais stavoklis. Projekta ieklaujams pamatots izvértéjums par bavniecibas darbu ietekmi
uz lidzas esosSo industrialo pieminekli — dzelzcela tiltu par Mazo Juglu. Dzelzcela akustiskas
sienas vai kada cita veida droSibas barjeras vizualais risinajums izstradajams t3, lai neaizsegtu
skatu uz lidzas esosSo kultlras pieminekli un nodrosinatu ta vizualo uztveramibu.

5.7. Dabas resursi un atkritumu apsaimnieko$ana

Vadoties péc kartografiska materiala, vértéta posma Rail Baltica nodalijuma joslas ietvaros
tiktu atmeZoti aptuveni 85,2 ha jeb 0,852 km? liela platiba. Uzsakot bavdarbus, tiks nonemta
ari virséja augliga augsnes virskarta, kas tiks novietota atbértnés un vélak izmantota Rail
Baltica nodalijuma joslas labiekartoSanas un apzalumosanas darbos, cita starpa uzbérumu un
nogazu nostiprinasanai un apzalumosanai, lai novérstu izskalojumus un erozijas attistibu
intensivu nokrisSnu gadijuma.

Sliezu cela uzbéruma buvniecibas vajadzibam tiek pienemts, ka uz vienu nosacito trases
kilometru bis nepiecie$ami vidéji 63396m?3 grants, 13962m?3 smilts vai mals, 4906m?3 granita
Skembas un 3019 m?3 dolomita $kembas. Ir veikta izpéte® par biavdarbu vajadzibam
pieejamajiem mineralajiem resursiem Latvijas teritorija 60 km attadluma no trases. Saja izpété,
balstoties uz pieejamo informaciju par mineralo resursu kvalitati un kvantitati, tika secinats,
ka tadi materiali ka smilts, mals, grants un dolomita Skembas ir pieejami pietiekosa apjoma
blvdarbu vajadzibam, ka ari materialu ieguves vietas ir vienmerigi izvietotas trases tuvuma
un ir pieejamas, izmantojot esoso celu tiklu. Vienlaikus noradits, ka atseviSkos celu posmos
(gan vietejos, gan regionalajos un uz pasvaldibas celiem) iespéjami sezonali ierobezojumi
kravas transportam. No noraditajiem materialiem vienigi buvdarbu veikSanai nepiecieSamas
granita Skembas ir paredzéts ievest no ieguves vietam arpus Latvijas teritorijas.

Paredzams, ka dzelzcela linijas buvniecibas procesa laika tiks raditi gan sadzives, gan
blvniecibas atkritumi. Bulvniecibas laika raditie sadzives atkritumu tiks savakti un Tslaicigi
uzglabati sadzives atkritumu konteineros, kurus ir paredzéts izvietot laukumos tehnikas,
iekartu un materialu pagaidu uzglabasanai. Savaktie atkritumi tiks nodoti operatoram, kurs
sanémis nepiecieSamas atlaujas sadzives un bavniecibas atkritumu parvadasanai un

3 SIA “GEO Consultants”. 2018. Study on Supply of Mineral Materials for Rail Baltica in Latvia. Final Report.
(https://www.railbaltica.org/tenders/study-on-supply-of-mineral-materials-latvia/)
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apsaimniekos$anai. Blvniecibas laika raduSos blvgruZus, ja iespéjams, paredzéts nodot
turpmakai to parstradei.

5.8. Klimata parmainas un klimatnoturiba

Izmainas siltumnicefekta gazu (turpmak — SEG) emisijas ir saistitas gan ar paredzétas darbibas
blvniecibas, gan ekspluatacijas posmu.

Rail Baltica dzelzcela trases izbuves darbu nodrosinasanai tiks izmantota dazada buvniecibas
tehnika, kas darbibas laika emités ari SEG emisijas. PaSreiz nav zinams precizs
transportlidzek|u skaits blvniecibas laika, to nobrauktais kilometru daudzums un citi faktori,
kas ir nepiecieSami, lai precizi novértétu paredzéto SEG emisiju daudzumu. Taja pasa laika,
pamatojoties uz publiski pieejamajiem datiem par dzelzcela ietekmes novértéjumu visa dzives
cikla (pieméram, Zviedrijas dzelzcela linijas Botnia novértéjums?) var secinat, ka bavniecibas
tehnikas emisijas veido tikai nelielu daJu no kopéjam emisijam (Iidz 3-4%), kas ir saistitas ar
dzelzcela linijas izbavi un ekspluataciju.

Lai nodrosSinatu Rail Baltica projekta realizaciju, nepiecieSama lauksaimniecibas un meza
zemju transformacija dzelzcela nodalijuma joslas platuma. Tomér istenojot paredzeto
darbibu, nav sagaidama negativa ietekme uz Latvijas siltumnicefekta gazu emisiju
samazinasanas un mezu apsaimniekosSanas references limena mérku izpildi laika periodam
lidz 2020. gadam un 2030. gadam.

Nozimigakas ar paredzétas darbibas 1stenosSanu saistitas SEG emisiju daudzuma izmainas
saistitas ar pareju no autotransporta uz dzelzcela parvadajumiem. Saskana ar 2020. gada
datiem emisijas no autotransporta veidoja aptuveni 21,9% no kop€&jam SEG emisijam Eiropa,
kamér Latvija emisijas $aja sektora sastadija 29,7% no kop&jam SEG emisijam®. Viena no ES un
Latvijas klimata politikas prioritatem ir tiesi autotransporta radito emisiju samazinajums.
Pareja no autotransporta uz videi draudzigakiem transporta veidiem, ieskaitot dzelzcelu, ir
ilgtspéejiga transporta politikas un klimata politikas pamata.

Lai novertétu Rail Baltica dzelzcela linijas, un 1pasi tas Latvijas segmenta ietekmi uz klimatu,
planotas dzelzcela linijas raditdas emisijas tika salidzinatas ar autotransporta emisijam.
Elektriskais vilciens pretéji transportlidzekliem, kas aprikoti ar iekSdedzes dzin€jiem, fosila
kurinama vieta patéré elektroenergiju, tadejadi veicinot siltumnicas efektu izraisoSo CO;
emisiju samazinasanos. Veiktie SEG emisiju aprékini norada uz to, ka, pieaugot pasazieru un
kravu apgrozijumam, Rail Baltica dzelzcela linija palidzés ievérojami samazinat SEG emisiju
apjomu. Balstoties pieejamo literatiru, ieskaitot dzelzcela ietekmes novértéjumus visa dzives
cikla, var secinat, ka gadijuma, ja elektrovilcienu darbinasanai tiks izmantota klimatam
neitrala vai oglekla mazietilpiga elektroenergija, SEG emisijas samazinajums, parejot no
autotransporta uz dzelzcela parvadajumiem, parsniedz emisijas, kas ir saistitas ar linijas izbuvi
(zemes lietoSanas izmainas, blvniecibas materialu emisijas utt.) un uzturésanu.

4 Stirpple, H. and Uppenberg, S. (2010) Life cycle assessment of railways for application of in environmental
product declaration. Available from:
https://www.ivl.se/download/18.343dc99d14e8bb0f58b75d4/1445517456715/B1943.pdf

5 EEA greenhouse gases - data viewer, https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-
viewers/greenhouse-gases-viewer
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2019. gada veikta pétijuma ietvaros tika izvertéta klimata parmainu potenciala ietekme uz
Rail Baltica dzelzcela linijas plano3anu, bavniecibu, uzturé$anu un darbibu®. Nakotnes klimata
prognozu analizes rezultata tika noteiktas Rail Baltica projektam svarigakas klimatiskas
tendences visa Baltijas regiona:

* maigas ziemas, mazak sniega un zemaka pavasara maksimala notece (augsta

ticamiba);

e vairak karstuma vilnu (augsta ticamiba);

e vairak vétru, 1pasi ziemas vétru (vidéja ticamiba);

e vairak spécigu nokrisnu (vidéja ticamiba).

Pétijuma ietvaros analizétas ari iespéjamas klimata parmainu sekas, kas varétu ietekmét
paredzeto darbibu, un izstradati klimata parmainu adaptacijas pasakumi, kas ir ievieSami
dzelzcela linijas Rail Baltica projektésanas, blvniecibas un izmantosanas laika.

5.9. Citas ietekmes

Vibrdcija

Blvniecibas laika, izmantojot bivtehniku, rodas gan troksnis, gan vibracijas, par kuru izplatibu
un ietekmi ir veikti dazadi pétijumi. Ka norada apkopotie dati, vibraciju limenis no iekartam,
ko izmanto bivniecibas darbu veikSanai, ir ievérojami atskirigs dazadiem bavtehnikas
veidiem, bet visintensivakas vibracijas rada palu dziSana. Pasreizéja projekta attistibas stadija
ir paredzéts izmantot urbto palu tehnologiju, lai raditu mazakas vibracijas, it 1pasi apdzivoto
vietu teritorijas. Pamatojoties uz mérijumu rezultatiem un nemot véra dazados literatlras
avotos pieejamo informaciju un datus, ir aprékinats attalums no vibracijas avota, kada no
bivtehnikas raditais maksimalais svarstibu atrums atbilst robezZlielumiem, kas noteikti
standarta DIN 4150-3. legltie rezultati apliecina, ka jau 5 m attaluma no vibraciju avota, ta
raditas svarstibas ir batiski mazakas par pieJaujamo limeni gan dzivojamam ékam, gan 1pasi
jutigam blavem (pieméram, kultdras pieminekliem).

IVN ietvaros novértétas art vilcienu kustibas raditas vibracijas. Aprékinu rezultata iegutas
vértibas norada, ka pasazieru elektrovilcienu ar kustibas atrumu 249 km/h raditas vibracijas
jau 1 metra attaluma neparsniedz DIN 4150 3. dala noteiktas robezvértibas 1pasi jutigajam
blvém. Janem veéra, ka Rail Baltica pamattrasei nodalijuma joslas platums vidéji ir 60 m, kur
malé€jais sliezu celS atrodas 27 m attaluma no nodalijuma joslas malas. Ta ka nodalijuma josla
esosie 1pasumi, tai skaita dzivojamas majas tiek atsavinatas, tad Rail Baltica ne bivniecibas,
ne ekspluatacijas laika neradis apdraudéjumu ne dzivojamam €ékam, ne buvém, kas
pielidzinamas jutigam struktaram.

Elektromagneétiskais starojums

AtbilstoSi Ministru kabineta 2018. gada 16. oktobra noteikumiem Nr. 637 , Elektromagnétiska
lauka iedarbibas uz iedzivotajiem novértésanas un ierobezosanas noteikumi” (turpmak - MK
noteikumi Nr. 637) aprékinata elektromagnétiska lauka mérklieluma skaitliska veértiba

6 Study on climate change impact assessment for the design, construction, maintenance and operation of Rail
Baltica railway (2019), pieejams Seit: https://www.railbaltica.org/wp-content/uploads/2019/09/CC final-

report.pdf
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iedzivotajiem pie 50 Hz frekvences elektriskajam laukam ir 5000 V/m jeb 5 kV/m un
magnétiskajam laukam ir 100 pT.

Rail Baltica paredzéts aprikot ar 2x25 kV elektrifikacijas sistemu. 25 kV elektrifikacijas sistemai
ir paredzeéts izbuvet 4 vilces jaudas apaksstacijas, kuras ir paredzétas teritorijas, uz kuram
neattiecas Sis ietekmes uz vidi novértéjums. Nemot veéra apaksstaciju izvietojumu un vilcienu
kustibas intensitati viena posma garuma, uz viena sliezu cela nav paredzéts atrasties vairak
neka vienam vilcienam. Maksimala vilces lidzek|u jauda ir paredzéta kravas vilcieniem, proti,
7 MW, un ta var tikt sasniegta, vilcienam paatrinoties. Aprékinos pienemts sliktakais scenarijs,
kad uz blakusesoSiem sliezu celiem atrodas kravas vilcieni, kuri vienlaicigi paatrinas. Kopéja
vilces lidzeklu jauda $ada gadijuma bus 14 MW, un pa vadiem plistosas stravas stiprums 560A.

Attalums, kura sagaidama elektriska lauka intensitate un magnétiska lauka plismas blivums
blds mazaki par MK noteikumu Nr. 637 noteiktajiem mérklielumiem, ir attiecigi 5 metri un 2
metri no tuvaka gaisa vada.

5.10. lespéjamie avariju vai katastrofu riski

Saskana ar Eiropas Savienibas Dzelzcela agentliras apkopoto informaciju Eiropas Savienibas
dzelzcelu sistémas drosibas limenis tiek vértéts ka augsts un ta tiek uzskatita par viena no
drosakajam dzelzcela sistemam pasaulé. 2022. gada zinojuma par dzelzcelu drosibu un
savstarpéju izmantojamibu’ ieklautie statistikas dati liecina, ka kop$ 2010. gada butisku
negadijumu un to rezultdtd cietu$o skaits ir nepartraukti samazinajies. Sads bistamibas
raksturojums attiecinams ari uz paredzéto Rail Baltica dzelzcela liniju, jo projektésana,
blvnieciba, ekspluatacija un uzturésana tiks nodrosSinata péc vienotiem Eiropas Savienibas
dzelzcelu sistémas parvaldibas principiem un normativam prasibam. Lidz ar to var pienemt,
ka 1stenojot paredzétos risinajumus ietekmes novérSanai un samazinasanai, infrastruktiras
objekta blvnieciba un ekspluatacija neradis nozimigus piesarnojuma riskus.

Avarijas sekas, kuru rezultata varétu tikt apdraudéti dzelzcela infrastruktiras tuvuma esosie
objekti, cilvéki vai vide, iespéjamas, ja avarija iesaistiti kravas vilcieni ar naftas produktu vai
bistamo kimisko vielu kravam. Pasreizéjas prognozes un pienémumi par kravu veidiem
parada, ka galvenokart Rail Baltica tiks izmantota konteineru kravu un nebistamu kravu
parvadajumiem, vienlaikus neparedzot ierobezojumu bistamo kravu parvadajumiem. Sada
gadijuma avarijas seku apjoms un izplatiba bitu atkariga no bistamas kimiskas vielas
1pasibam, tas izpludes apstakliem un izplides apjoma. Drosibas aizsargjoslas noteikSana ap
dzelzcelu, ja pa to tiks parvadata nafta, naftas produkti, bistamas kimiskas vielas un produkti,
un taja noteikto aprobezojumu ievérosana nodrosinas vides un cilvéku drosibu $i objekta
ekspluatacijas laika un iespéjamo avariju gadijuma, ka ari pasa objekta un ta tuvuma esoso
objektu drosibu.

5.11. Sociali - ekonomiskie aspekti

IVN zinojuma ir analizéta informacija par socialekonomisko situaciju paredzétas darbibas
tuvuma, raksturojot esoso situaciju tados aspektos ka iedzivotaju skaits, nodarbinatibas

7 https://www.era.europa.eu/content/railway-safety-and-interoperability-2022-report_en
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[fmenis, saimnieciska aktivitate un uznéméjdarbibas raditaji, turisma piedavajums un
lauksaimniecibas sektora raditaji. Galvenais novéertéjuma merkis ir parliecinaties, ka nav
sagaidamas bitiskas negativas ietekmes, kas saistitas ar teritorijas izmantosSanas veida
izmainam vai ietekmi uz kadu jutigu izmantosSanas veidu, ka ari izvertét iespéjamo ietekmi uz
citiem socialekonomiskiem aspektiem.

Paredzetas darbibas ietekme regionala un nacionala méroga ir vértéjama tikai kopsakara ar
kopé€ja Rail Baltic projekta Tstenosanas ietekmi. 2017. gada ir veikta detalizéta Rail Baltica
dzelzcela linijas izmaksu un ieguvumu analize®. Analizes rezultati apliecina, ka regionala limeni
dzelzcela linijas izveide bls ieguvums sabiedribai, jo tas ekonomiskie ieguvumi parsniedz
izmaksas.

Rail Baltica dzelzcela Iinijas bavniecibas laika var rasties Tslaicigi traucéjumi vietéjiem
iedzivotajiem saistiba ar buvdarbu radito troksni, vibracijam, ka ari traucéjumi, kas saistiti ar
blUvnieciba iesaistitas tehnikas un autotransporta kustibas ietekmi uz satiksmi, tapat ari
iespéjamas Tslaicigas gaisa kvalitates izmainas (pieméram, ar blvniecibas putekliem saistitie
traucéjumi), ka arT sagaidamas vizualas ainavas izmainas. Tomeér visi Sie traucéjumi, iznemot
izmainas ainava, ir parejosi un Tslaicigi. Lai arT $adas blvniecibas procesa ietekmes nav
iespéjams novérst, tad, attiecigi planojot un organizéjot bivdarbu veikSanu, tas lielakoties ir
iespéjams ievérojami samazinat. Lidz ar to pirms blvdarbu uzsaksanas gan pasttitajam, gan
blvuznémeéjam, gan attiecigai pasvaldibai savlaicigi japlano darbi un pasakumi ietekmes
mazinasanai, ka art jainformé iedzivotaji, satiksmes dalibnieki un citas mérkauditorijas.
Kopuma nemot véra ietekmes ilgumu, apjomu un teritorialo izplatibu, ka ari ietekmei
paklauto iedzivotaju skaitu, sagaidama neliela nelabvéliga ietekme uz teritorijas pieejamibu
un dzives vides kvalitati buvniecibas laika. Vienlaikus jaatzime, ka dzelzcela buvnieciba
Istermina var pozitivi ietekmeét ekonomiku un nodarbinatibas limeni, t.sk. radot jaunas darba
vietas blvnieciba, ka ar1 veicinat specifisku zinaSanu un prasmju pilnveides iespéjas 1stermina
un ilgtermina.

Rail Baltica dzelzcela linijas izblves un ekspluatacijas iespéjama ietekme uz socialo
pakalpojumu, ka ari sporta, atpltas un kultdras infrastruktlras ir saistita ar pakalpojumu
pieejamibu, ko negativi var ietekmét barjeras efekts. Sabiedriskas apspriesanas laika Tpasa
uzmaniba tika pievérsta pakalpojumu (t.sk. medicinisko iestazu, pasta, partikas veikalu utt.)
pieejamibas izmainam tadas apdzivotas vietas, ka Avoti (Téraudi) un Bunci. ledzivotaju
sniegtie komentari un rekomendacijas ir nemtas véra, planojot tehniskos risinajumus un
negativas ietekmes samazinasanai planoti speciali pasakumi, t.i. planoti jauni parvadi un
publiskas lietoSanas celi, t.sk. gajeju celi. Paredzétie risinajumi ir pietiekami, lai Idz
minimumam samazinatu iespéjamo negativo ietekmi uz dazado pakalpojumu pieejamibu.

Ekspluatacijas laika tiks neatgriezeniski zaudéta neliela lauksaimniecibas zemju platiba, jo tikai
2,2% no izpétes teritorijas aiznem lauksaimniecibas zemes. Lidz ar to nav sagaidama
paredzetas darbibas bitiska ietekme uz lauksaimniecibu. lzpétes teritorijas ietvaros trase
parsvara Skérso plasus neapbuvétus meZza masivus (lidz 80% no izpétes teritorijas platibas).
Tomér meisaimniecibas konteksta zaudéto meza platibu kopapjoms vértéjams ka neliels, bet
skarto pusu jutigums — zems, lidz ar to sagaidama ietekme uz meZzsaimniecibu raksturojama
ka nenozimiga.

8 https://www.railbaltica.org/wp-content/uploads/2017/04/RB_CBA_EXECUTIVE_SUMMARY_0405.pdf
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Izpétes teritorijas tieSa tuvuma atrodas divas aktivas atputas vietas, t.i. sporta Sausanas
komplekss “Riga shooting center” un sporta komplekss “333”. Nemot véra abu So objektu
darbibas specifiku, nav paredzams, ka paredzéeta darbiba var negativi ietekmét So objektu
darbibu. Savukart, saskana ar publiski pieejamo informaciju, izpétes teritorijai tuvaka
naktsmitne ir viesu nams “Pie Karla”, kas atrodas izpétes koridora aptuveni 250 m no planotas
dzelzcela linijas. Saja vieta ir sagaidamas noteikta [imena trokdna un vizualas ainavas izmainas,
ka ari izmainas piekluves marsrutos. TieSas ietekmes zona sagaidama vidéja nelabvéliga
ietekme uz izpétes teritorija atrodoSos tlrisma objektu, ko nosaka augsts skarto pusu
jutigums un ietekmes neatgriezeniskums. Vienlaikus janem veéra, ka iespéjama ietekme ir
samazinata jau Saja projekta attistibas stadija, planojot atbilstoSus ietekmi mazinoSos
pasakumus (t.sk. piebraucamo celu izvietojums, trokSna samazinasanas pasakumi).

Analizéjot paredzétas darbibas ietekmi uz nekustamajiem TpaSumiem, vértéti divi aspekti:
nojaucamo éku skaits un sagaidama ietekme uz nekustama Tpasuma cenam. Paredzams, ka
Rail Baltica trases izblvei IVN posma bus nepiecieSams nojaukt 7 ékas (skat. 13. attélu), kuras
atrodas dzelzcela nodalijuma josla. Ekas atrodas tris nekustamajos ipasumos:
e “Ranco”, Nagelmuiza, RopaZzu novads, LV-2133 (kadastra apziméjums 80840020048);
e Cekulesiela 17, Cekule, Ropazu novads, LV-2118 (kadastra apziméjums 80960060065);
e “Cekules atpltas maja”, Stopinu pagasts, Ropazu novads, LV-2118 (kadastra
apziméjums 80960060075.
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13. attéls. NojaukSanai paredzétas ékas

Apkopojot informaciju par dzelzcela liniju ietekmi uz nekustama Tpasuma cenam, dazadi
petijumi apliecina, ka dzelzcela staciju tuvuma esosSie TpaSumi ir vertigaki, jo sniedz
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iedzivotajiem labakas mobilitates iespéjas®,?,11,12. Tapat secinats, ka dzelzcela staciju tuvuma

esosajas teritorijas raksturiga dzivojamas un komercapbuves teritoriju attistibas aktivizésanas

péc infrastruktlras izblves. TieSa negativa ietekme uz dzivojamo nekustamo ipaSumu veértibu,

novérota tikai tajos gadijumos, kur dzivojamas ékas atrodas dzelzcela liniju tiesa tuvuma (20-

100 m). Sajos gadijumos ir vérojama nekustama ipa$uma vértibas un attaluma lidz dzelzcela

[Tnijai negativa korelacija, t.i. jo tuvak atrodas ipasums dzelzcela linijai, jo zemaka ir ta vertiba.

Vienlaikus janem véra, ka nekustamo 1paSumu vértiba ir paklauta pastavigam izmainam, ko

labi raksturo Centralas statistikas parvaldes (turpmak — CSP) apkopotie dati par majok|u cenas
indeksa raditajiem Latvija 14 gadu periodam (skat. 14. attélu).
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14. attéls. Majokla cenas indeksa vértibas izmainas (bazes periods — 2010. gada
1. ceturksnis)!3

Ka liecina CSP apkopotie dati, majok|lu cenas vértiba pat viena ceturkSna ietvaros Latvija var
svarstities vairak neka par 10%, bet svarstibu virziens un diapazons liela méra ir atkarigs no
ekonomiskas izaugsmes tempa valsti un citiem faktoriem. Secinams, ka paredzéetas darbibas
IstenoSana 1stermina var samazinat dzivojamo maju, kas atrodas lidz 100 m attaluma no
dzelzcela linijas, tirgus vértibu, bet ilgtermina paredzeétas darbibas iespéjama ietekme uz
tuvuma esosSo dzivojamo nekustamo Tpasumu tirgus véertibu bus salidzinama ar izmainu
apmeéru, ko uz nekustama 1pasuma tirgus vértibu dzivojamas apbuves tirgus segmenta atstaj
citi valstl notiekoSie procesi. Lidz ar to kopuma ietekme uz nekustamo TpaSumu vértibu tiesas
ietekmes zona véertéjama ka neliela nelabveéliga ietekme.

% https://digitalcommons.usf.edu/cgi/viewcontent.cgi?article=1080&context=jpt

10 https://journalofbigdata.springeropen.com/articles/10.1186/s40537-020-00348-z

11 hitps://papers.tinbergen.nl/06031.pdf

Rhttps://www.researchgate.net/publication/225969959 The relationship between property values and ra
ilroad proximity A study based on_hedonic_prices_and real estate brokers' appraisals
Bhttps://stat.gov.Ilv/Iv/statistikas-temas/valsts-ekonomika/paterina-cenas/tabulas/pci050c-majokla-cenu-
indekss-un-parmainas
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6. IESPEJAMO ALTERNATIVO RISINAJUMU IZVERTEJUMS IETEKMES UZ VIDI
ASPEKTA

Ka noradits 4. nodala IVN ietvaros ka iespéjamas alternativas vértéti Sai projekta attistibas
stadijai atbilstosi:
e risinajumi, kas aptver izmantojamo tehnologiju veidus Gdensobjektu Skérsosanai;
e alternativas Lielas Juglas SkérsoSanai, jo tam ir iespéjama dazada ietekme uz vidi un
dabas vértibam;
e alternativas teritoriju sasniedzamibai.

Neviena no gadijumiem alternativajiem risinajumiem nav konstatétas izslédzosas ietekmes,
kas nepielautu to IstenoSanu. Tapat konstatéts, ka dazado risinajumu ietekmes uz vértétajiem
aspektiem visos gadijumos atbilst vienai un tai pasai ietekmes vértéjuma kategorijai —
nebdtiska vai neliela ietekme. Lidz ar to, lai uzskatami attélotu sagaidamo ietekmju atskiribas,
izmantota savstarpéja salidzinajuma pieeja, proti, Saja nodala sniegts apkopojoss alternativo
risinajumu vértéjums, izmantojot $adu krasu skalu:

- Alternativai paredzama nelabvéliga ietekme uz vidi. Salidzinajuma
ar otru alternativu paredzama ietekme izpaudisies nozimigak.
Alternativai paredzama nelabveliga ietekme uz vidi. Abam

- alternativa sagaidama lidzveértiga ietekme vai salidzinajuma ar otru
alternativu paredzama ietekme nenozimigaka.

- Alternativai sagaidama nebutiska ietekme uz vértéjamo aspektu
Alternativai paredzama labvéliga ietekme uz vidi. Abam alternativa

- - sagaidama lidzveértiga ietekme vai salidzinajuma ar otru alternativu

paredzama ietekme izpaudisies nozimigak.

- Alternativai paredzama labvéliga ietekme uz vidi. Salidzinajuma ar
otru alternativu paredzama ietekme nenozimigaka.

15. attéls. Vértéjumu skala alternativo risinajumu salidzinasanai

Izvértéjuma rezultati, kas pamatoti ar Zinojuma atspoguloto ietekmju vertéjumu, apkopoti
16. tabula.

16. tabula. Alternativo risind@jumu novertéjums
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2A alternativa
2B alternativa
3A alternativa
3B alternativa

4A alternativa
4B alternativa

[

Apkopojot vértejumu, jasecina, ka iegltie rezultati izmantojami ka papildus, nevis noteicosais
kritérijs alternativu izvéle, jo neviena no gadijumiem paredzamas ietekmes starp dazadiem
alternativiem risinajumiem nav bdtiski atskirigas. legltais vértéjums parada, ka, relativi
vértéjot dazados risinajumus, nav konstatétas atskiribas sagaidamajas ietekmés 3.
alternativas gadijuma, proti, no vides aizsardzibas viedokla 3A un 3B alternativas ir
idzvertigas, savukart, vertéjot 1. un 2. alternativu, no vides aizsardzibas viedokla
prioritizéjamas bltu Sadas alternativas:

e 1A alternativa — monolita dzelzsbetona kastveida konstrukcija tilts ar 12 laidumiem uz

13 balstiem,

e 2A alternativa — jauna cela izblve paraléli Rail Baltica koridoram.
4. alternativas gadijuma vertéjums nesniedz viennozimigu rezultatu un Iemums pienemames,
izsverot citus, t.sk. ekonomiskos, aspektus.

7. SABIEDRIBAS LIDZDALIBA

Paredzétas darbibas sakotnéjas sabiedriskas apsprieSanas process notika neklatienes forma
(attalinati) no 2022. gada 9. augusta [idz 30. augustam. Paredzétas darbibas sakotnéjas
sabiedriskas apsprieSanas sanaksmé, kas 2022. gada 24. augusta norisinajas attalinati (Zoom
platforma), kopuma piedalijas 43 dalibnieki. Sakotnéjas sabiedriskas apsprieSanas sanaksmes
videoieraksts tika publicéts YouTube vietné no 23. augusta lidz 30. augustam un tika skatits
74 reizes. Sakotnéjas sabiedriskas apsprieSanas laika tika iesGtiti kopa 18 iesniegumi no
iedzivotajiem, kas nemti véra, veicot ietekmes uz vidi novértéjumu.

Zinojuma sabiedriska apsprieSana norisinajas no 2023. gada 4. aprila Iidz 4. maijam.
Sabiedriska apsprieSanas sanaksme norisinajas neklatienes forma (attalinati) 2023. gada 12.
aprilt. Sagatavotais IVN zinojums bija pieejams:
e Salaspils novada pasvaldiba (adrese: Livzemes iela 8, Salaspils) darba laika;
e RopazZu novada pasvaldiba (adrese: Instithta iela 1a, Ulbroka, Stopinu pagasts, Ropazu
novads) darba laik3;
e Rail Baltica kopéja projekta timek|a vietné www.railbaltica.org;
e SIA “Estonian, Latvian & Lithuanian Environment” timekla vietnes
www.environment.lv sadala “Aktualitates”.

Sabiedriskas apsprieSanas sanaksmes laika dalibnieki intereséjas konkréti par gajeju un velo
infrastrukttru pie Upeslejam, ka ari visparigi par risinajumiem celiem un dzelzceliem — cik
detalizeti risinajumi ir sagatavoti un pieejami. Uz Siem jautajumiem sanaksmes laika tika
sniegtas atbildes, t.sk. noradot, ka konkréti struktlru risinajumi veél nav detalizeti. Ar
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mobilitates risinajumiem pie Upeslejam var iepazities Zinojuma 4.1.4. nodala. Sabiedriskas
apsprieSanas sanaksmes ieraksts bija pieejams YouTube vietne, kur tam lidz 2023. gada
junijam bija 62 skattjumi.

Zinojuma atspoguloti gan visparéjie iedzivotaju aptaujas rezultati par Rail Baltica projektu
kopuma, gan ari ietekmes uz vidi novértéjuma procesa ietvaros rikotas internetaptaujas
rezultati par paredzéto darbibu.

Visparéjie aptauju rezultati4, kas liecina, ka kopéjais atbalsta limenis Rail Baltica projektam,
salidzinot ar iepriek$éjiem gadiem, ir méreni pieaudzis visas tris Baltijas valstis, un Latvija
pozitivo attieksmi pret projektu paudusi 66% no aptaujatiem. Ka galvenos projekta ieguvumus
Baltijas valstu iedzivotaji atzimé értaku un droSaku celoSanas pieredzi, plasakas iesp€jas érti
celot uz kaiminvalstim un palielinatu pieejamibu. Latvija respondenti arvien biezak saista
iesp€jamos personigos ieguvumus ar Rail Baltica buvniecibu. Rezultati ari parada, ka
respondentu visbiezak minétas asociacijas ar projektu ir saistitas ar “atrakam celoSanas
iespéjam”, “modernu projektu” un “nakotnes projektu”. Taja pasa laika respondenti atzime,
ka gribétu sanemt plasaku informaciju par projekta gaitu un notiekosajiem darbiem, praktisku
informaciju par bavniecibu un ar to saistitajam aktivitatém, ka ari cita starpa par iniciativam
un darbiem, kas mazinatu ietekmi uz vidi.

letekmes uz vidi novértéjuma procesa ietvaros rikotas aptaujas mérkis bija veicinat
sabiedribas lidzdaltbu un apzinat iedzivotaju informétibas limeni, noskaidrot to viedokli par
paredzeto darbibu, ka art identificét tos vides aspektus, kas saistiba ar paredzétas darbibas
IstenoSanu visvairak satrauc iedzivotajus. Kopuma aptauja piedalijas 20 respondenti, no
kuriem lielaka dala dzivo Salaspils novada, paréjie Riga un RopaZu novada. Aktivaka
iedzivotaju dala, kas aizpildija anketu, bija vecuma grupa no 31 lidz 40 gadiem, un 85% no
visiem respondentiem noradija, ka tie ieguvusi augstako izglitibu.

Veiktas aptaujas ietvaros tika apzinats iedzivotaju informétibas limenis par Rail Baltica
infrastrukttras linijas trases novietojuma izmainam posma Vangazi — Salaspils — Misa.
Visbiezak jeb 55% respondentu noradijusi “Daléeji — kaut ko esmu lasijis”’, 30% noradijusi, ka
ir informeti, tacu 15% atziméjusi, ka nav informéti. K3 liecina aptaujas rezultati 75% no
respondentiem informaciju par planotajam izmainam ieguva no timekla resursiem, 40% no
pasvaldibas (t.sk. pasvaldibas majaslapas), 20% no respondentiem informaciju ieguvusi no
paredzetas darbibas ierosinataja vai novéertéjuma veicéjiem, 10% informaciju par planoto
ieceri gust no radiniekiem, pazinam vai kaiminiem, bet 5% no avizém, laikrakstiem, radio vai
televizijas.

Aptaujas laika tika noskaidroti respondentu viedokli par bazam, kas saistitas ar paredzétas
darbibas ietekmi. Vislielakas bazas respondentu vidd rada vibraciju ietekme (55%), ietekme
uz nekustama 1pasuma vertibu (50%), ka art iespéjamais trokSna limena pieaugums (50%),
tacu vismazak iedzivotajus satrauc ietekme uz gaisa piesarnojumu (40%), uznéméjdarbibu
(40%), tarisma un rekreacijas iespéjam (35%), ka ari elektromagnétiskais starojums (35%)
(skat. 16. attelu)

1 https://www.railbaltica.org/Iv/baltijas-aptauja-atbalsts-rail-baltica-projektam-pieaug/
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BaZas saistiba ar paredzéto darbibu

letekme uz nekustama Tpasuma vertibu
letekme uz uznémeéjdarbibu
letekme uz tarisma un rekreacijas iespg&jam
Kulttrvésturiska mantojuma vértibas samazinajums
Udens piesarnojums
Gaisa piesarnojums
Elektromagnetiskais starojums
Vibracijas
Troksna lTmena pieaugums
letekme uz teritoriju sasniedzamibu

MezZa un/vai lauksaimniecTbas zemju platbu. .|
letekme uz dabas vérttbam

Ainavas izmainas
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16. attéls. Respondentu paustas bazas

Péc aptaujas rezultatiem var secinat, ka lielaka dala respondentu atbalsta paredzétas darbibas
Isteno$anu Ropazu un Salaspils novados. legitie rezultati atspoguloti nakamaja attéla:

ledzivotaju atbalsts blvniecibai RopaZzu un Salaspils
novados

Neatbalstu .

Drizak neatbalstu _
Drizak atbalstu -
atvaists |

0% 20% 40% 60% 80% 100%
17. attéls. ledzivotaju viedoklis par paredzéto darbibu
Lidz pat akcepta IEmuma pienemsanai visus interesentus aicinam iepazities ar Zinojuma pilno

redakciju péc sabiedriskas apsprieSanas. Aktuala versija pieejama zinojuma izstradataja
timekla vietné: www.environment.lv.
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